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1. Wstep
1.1. Cel i zakres opracowania

Gmina Ulan-Majorat przystapita do opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w ramach
przedsiewziecia sfinansowanego ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w ramach programu priorytetowego ,,GEPARD Il - transport niskoemisyjny. Czes¢ 2) Strategia
rozwoju elektromobilnosci”, ktérego celem jest wsparcie dziatan jednostek samorzadu terytorialnego

niezbednych do realizacji polityki elektromobilnosci.

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematdéw rozwoju wspdtczesnych miejscowosci
i skoncentrowany jest wokot zagadnien zwigzanych z upowszechnianiem stosowania pojazdéw
z napedem elektrycznym. Analizujgc Swiatowe statystyki tempa przyrostu pojazdéw elektrycznych
i zdajgc sobie sprawe z unijnych wymogdéw dotyczacych poprawy jakosci powietrza, mozna
zaobserwowaé, ze Polske, podobnie jak inne kraje europejskie, czeka epoka nisko i zeroemisyjnego

transportu.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat stanowi odpowiedzZ na potrzebe
zrobwnowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionej na wykorzystanie pojazdéw nisko
i zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong polityke klimatyczno-transportows. Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat stuzy realizacji celéw wynikajgcych m.in.:
z Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR),
w tym w szczegélnosci z: Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci” - przyjetego przez
Rade Ministrow dnia 16.03.2017 r., Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych - przyjetych przez Rade Ministrow dnia 29.03.2017 r., Ustawy z dnia 11.01.2018 r.

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Celem niniejszego opracowania jest ocena mozliwosci, wskazanie planu dziatan oraz analiza mozliwych
do realizacji inwestycji, ktore w znaczacy sposéb przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza i rozwoju

elektromobilnosci w Gminie Ulan-Majorat.
Na podstawie probleméw i potrzeb w zakresie polityki transportowej wytyczono cele Strategii:

Cel strategiczny: Rozwdj elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat i ograniczenie emisji

szkodliwych substancji do atmosfery przez pojazdy z silnikami spalinowymi.
Cele operacyjne:

e Cel operacyjny 1. Stworzenie warunkéw i infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci

w Gminie.
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e Cel operacyjny 2. Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkancéw Gminy, promocja
réznych Srodkow transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,

hulajnogi, inne).

e Cel operacyjny 3. Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin

osciennych i powiatu dla rozwoju elektromobilnosci.

e Cel operacyjny 4. Wigczenie spoteczenstwa i przedsiebiorcodw z terenu Gminy w prace na rzecz

rozwoju elektromobilnosci.

e Cel operacyjny 5. Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na

elektromobilnosci.

e Cel operacyjny 6. Zakup taboru opartego o naped elektryczny (autobusy, samochody, rowery,

hulajnogi itp.), w tym dostosowanych do potrzeb niepetnosprawnych i matek z wézkami.
e Cel operacyjny 7. Wykorzystanie systemow Smart City.
Zakres Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat jest nastepujacy:

Catosc Strategii rozpoczyna analiza danych wyjsciowych obejmujgca charakterystyke dokumentu - jego
cel i zakres, zrédta prawa, charakterystyke, sposéb funkcjonowania oraz cele rozwojowe i strategie
jednostki samorzadu terytorialnego samorzadu - Gminy Ulan-Majorat. Podsumowanie rozdziatu

pierwszego stanowi prezentacja wnioskdw wynikajacych z przeprowadzonej charakterystyki Gminy.

Rozdziat drugi stanowi diagnoza stanu jakosci powietrza na terenie Gminy, gdzie wskazano na
metodologie obliczania wskaznikéw zanieczyszczen, czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen,
dokonano podsumowania inwentaryzacji obecnego stanu jakosci powietrza, przedstawiono
planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci oraz

wskazano na zagadnienia zwigzane z monitoringiem jakosci powietrza.

Rozdziat trzeci to diagnoza stanu obecnego systemu komunikacyjnego na terenie Gminy obejmujaca
przedstawienie struktury organizacyjnej transportu publicznego oraz sposéb jego zarzadzania.
Podsumowanie rozdziatu stanowi opis niedoboréow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozgdanego.

Rozdziat czwarty stanowi opis istniejgcego systemu energetycznego w Gminie, z dokonang oceng
bezpieczenstwa energetycznego w Gminie wraz z wariantowg prognozg zapotrzebowania na energie

elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.
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Rozdziat piagty to podsumowanie i diagnoza stanu obecnego z zakresu elektromobilnosci w Gminie,
obejmujaca wskazanie zdiagnozowanych problemoéw oraz potrzeb, jak réwniez priorytety rozwojowe
w zakresie wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu
transportowego. Ponadto w rozdziale tym dokonano opisu powigzan Strategii Rozwoju
Elektromobilno$ci z dokumentami strategicznymi na szczeblu lokalnym oraz krajowym: Programem
Rozwoju Gminy Ulan-Majorat na lata 2017-2023, Lokalnym Programem Rewitalizacji dla Gminy Ulan-
Majorat na lata 2017-2023, Planem Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Ulan-Majorat na lata 2016-
2023, Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ulan-Majorat,
Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, Krajowymi ramami polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych.

Rozdziat szdsty to szczegdtowy plan wdrozenia elektromobilnosci w Gminie Ulan-Majorat zawierajgcy
zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i administracyjnych w celu
wdrozenia Strategii, opis udziatlu mieszkancow w konsultacji wybranej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci, wykaz planowanych dziatan informacyjno-promocyjnych wybranej Strategii, zrodtfa

finansowania ww. dziatan oraz monitorowanie wdrazania postanowien i postulatéw Strategii.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat powstata przy wspdtpracy
z mieszkancami, przedstawicielami wfadz lokalnych, urzednikéw UG i jednostek podlegtych.
Dokument jest rezultatem prac analitycznych i konsultacji spotecznych, jakie stuzyty zidentyfikowaniu
potrzeb, oczekiwan i problemdéw zwigzanych z transportem oraz poznaniu opinii w kwestii rozwoju

elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat.

Zgodnie z ustawgq z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko, projekt
dokumentu podlega uzgodnieniu z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska oraz Pafstwowym
Wojewddzkim Inspektoratem Sanitarnym w zakresie stwierdzenia potrzeb przeprowadzenia
strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Lublinie i Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Lublinie wyrazili opinie, ze nie

zachodzi potrzeba przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

1.2. Zrédfa prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce uprawomocniony zostat z dniem przyjecia Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury

paliw alternatywnych. Niniejsza dyrektywa ustanawia wspdlne ramy dla $rodkéw dotyczacych
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rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania zaleznosci od ropy
naftowej oraz zmniejszenia oddziatywania transportu na $rodowisko. Dokument ten ustanawia
rowniez minimalne wymogi dotyczace rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych, w tym
punktéw/ stacji tadowania dla pojazdow elektrycznych oraz punktéw/ stacji tankowania gazu
ziemnego (LNG i CNG) i wodoru, ktére majg by¢é wdrazane za pomocy krajowych ram polityki panstw
cztonkowskich oraz wspdlnych specyfikacji technicznych dotyczacych punktéw/ stacji fadowania

i tankowania paliwa, a takze ustanawia wymogi w zakresie informowania uzytkownikdéw.

Postepujac zgodnie z wytycznymi Unii Europejskiej, Ministerstwo Energii przygotowato Program
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Program jest wynikiem dziatan UE zmierzajacych do
popularyzacji elektromobilnosci i paliw alternatywnych w krajach Wspdlnoty i stanowi pakiet regulacji
prawnych majacych za zadanie: wspomdc rozwoj ekosystemu elektromobilnosci (m.in. poprzez
zdefiniowanie ram nowego rynku) oraz zwiekszy¢ zastosowanie innych paliw alternatywnych (np. gazu

ziemnego LNG i CNG) w Polsce.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest jednym 2z flagowych projektéw Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Realizacja celéw SOR w zakresie Programu Rozwoju
Elektromobilnosci stata sie podstawg do stworzenia pakietu regulacyjnego, sktadajgcego sie

z nastepujacych dokumentdéw strategicznych:

e Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade
Ministréw 16.03.2017 r. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane
z upowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje

potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru.

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
implementujg regulacje europejskie dotyczagce m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla

paliw alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.

e Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. Ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma stymulowacd rozwéj elektromobilnosci oraz
upowszechnié stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze

transportowym w Polsce.

o Ustawy powotujacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca 2018
r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.

Zadaniem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest finansowanie projektow zwigzanych
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z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki

srodkom z FNT realizowane bedga cele zatozone w pozostatych dokumentach strategicznych.

Przy opracowaniu zatozen Strategii, obok wspomnianych aktéw prawnych obowigzujgcych w kraju,

uwzgledniono takze dokumenty o znaczeniu strategicznym i planistycznym dla rozwoju Gminy, w tym:

Program Rozwoju Gminy Ulan-Majorat na lata 2017-2023, Lokalny Program Rewitalizacji dla Gminy

Ulan-Majorat na lata 2017-2023, Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Ulan-Majorat na lata 2016-

2023.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Dokumentem jaki okresla cele rozwojowe i strategie Gminy jest Program Rozwoju Gminy Ulan-

Majorat na lata 2017-2023, ktéry zostat uchwalony przez Rade Gminy Ulan-Majorat w dn.

10 pazdziernika 2017 r. Program zakfada dazenie do realizacji celdw strategicznych i wyodrebnionych

w ich ramach celéw szczegétowych, skoncentrowanych wokot obszaréw tj.:

e Kapitat Ludzki - Spoteczenstwo - Cel strategiczny. 1 Wspieranie rozwoju kapitatu spotecznego

oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow:

o

o

o

o

CEL 1: Rozwdj infrastruktury spotecznej i poprawa jakosci swiadczonych ustug.
CEL 2: Wzrost komfortu zycia i bezpieczeristwa mieszkancéw.
CEL 3. Poprawa jakosci zarzadzania strategicznego.

CEL 4: Wzrost tozsamosci lokalnej i kulturowe;.

e Gospodarka - Przedsiebiorczos¢ - Cel strategiczny. 2. Poprawa stanu srodowiska naturalnego

i tadu przestrzennego:

o

o

CEL 1: Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej.
CEL 2: Rozwdj wykorzystania odnawialnych Zrdédet energii oraz zwiekszenie
efektywnosci energetyczne;j.

CEL 3: Racjonalne wykorzystanie zasobdow przyrody.

e Przestrzen - Srodowisko - Cel strategiczny. 3. Rozwdj konkurencyjnej gospodarki w Gminie

Ulan-Majorat poprzez lepsze wykorzystanie lokalnych zasobow:

o

o
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CEL 1. Wsparcie dla rozwoju przedsiebiorczosci.

CEL 2. Realizacja dziatan poprawiajgcych atrakcyjnosc¢ turystyczna.

CEL 3. Dostosowanie produkcji rolniczej oraz przetwdrstwa do funkcjonowania
w standardach ekologicznych.

CEL 4. Aktywizacja zawodowa mieszkancéw w celu pobudzenia lokalnego rynku pracy.
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Sa to cele, ktére w znaczacy sposéb maijg sie przyczynié do poprawy poziomu rozwoju gospodarczego

i jakosci zycia lokalnej spotecznosci.

W ramach celédw szczegétowych okreslono kierunki dziatan wskazane ponizej, ktére moga byc
realizowane w trakcie rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy:

e Wymiana taboru pojazdéw Gminy i jednostek OSP z terenu Gminy.

e Budowa, odbudowa, remonty i modernizacja drog Gminnych i powiatowych (przebudowa,
zmiana nawierzchni).

e Budowa ciggdw pieszych przy drogach Gminnych i powiatowych na ternie Gminy.

e Budowa miejsc parkingowych przy obiektach uzytecznosci publicznej i miejscach atrakcyjnych
turystycznie.

e Remonty wiat przystankowych.

e Montaz instalacji wykorzystujgcych odnawialne Zrédet energii (m.in. mikroinstalacje
fotowoltaiczne) na budynkach uzytecznosci publicznej oraz prywatnych budynkach
mieszkalnych.

e Zwiekszenie ekologicznej s$wiadomosci mieszkancéw poprzez kampanie edukacyjne
promujgce m.in. wykorzystywanie energii pochodzgcej ze zrédet odnawialnych.

e Budowa oraz organizacja tematycznych szlakéw pieszych i rowerowych (m.in. historycznych,

przyrodniczych, kulturowych) wraz z infrastrukturg towarzyszaca (przystanki, toalety).

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Potozenie i sie¢ osadnicza

Gmina Ulan-Majorat potozona jest w pdtnocno-zachodniej czesci wojewddztwa lubelskiego
i zachodniej czesci powiatu radzynskiego. Jest jedng z siedmiu Gmin wiejskich (Borki, Czemierniki,
Kakolewnica, Komardwka Podlaska, Radzyn Podlaski, Ulan-Majorat, Wohyn), ktdre tgcznie z jedng
Gming miejskg (Radzyn Podlaski), wchodzg w sktad powiatu radzynskiego. Zajmuje obszar

9 086,58 ha.

Graniczy z piecioma Gminami:
e (Od pdtnocy - z Gming tukdéw (powiat tukowski).
e (Od zachodu - z Gming Wojcieszkéw (powiat tukowski).
e (Od potudnia - z Gminami: Borki i Radzyn Podlaski (powiat radzynski).

e (Od wschodu - z Gming Kakolewnica (powiat radzynski).
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Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Siedzibg Gminy jest miejscowos¢ Ulan-Majorat, ktéra oddalona jest o: 11 km od Radzynia Podlaskiego

- siedziby powiatu, 79 km od Lublina - stolicy wojewddztwa, 135 km od Warszawy - stolicy kraju.

Najblizej zlokalizowanymi portami lotniczym sa: port Lublin-Swidnik - w odlegtoéci 84 km oraz port

Warszawa-Okecie - w odlegtosci 140 km.

Ulan-Majorat znajduje sie w niedalekiej odlegtosci od drogowych przejs¢ granicznych Polska-Biatorus,
tj.:
e 96 km od przejscia Terespol-Brzes¢.

e 85 km od przejscia Stawatycze-Domaczewo.

Na sie¢ osadnicza Gminy Ulan-Majorat sktada sie 20 jednostek pomocniczych - sotectw:
Domaszewnica, Gasiory, Kepki, Klebéw, Kol. Domaszewnica, Kolonia Domaszewska, Paskudy,
Rozwaddw, Setki, Skrzyszew, Sobole, Stanistawdw, Stok, Ulan-Majorat, Ulan Duzy, Ulan Maty,
Wierzchowiny, Zakrzew, Zarzec UlaAski, Zytki. Wielko$¢ jednostek osadniczych jest bardzo
zréznicowana. Do miejscowosci o najwiekszej powierzchni w Gminie nalezy zaliczy¢: Sobole,
Paskudy, Wierzchowiny oraz Stok, za$ najmniejszymi pod wzgledem powierzchniowym

miejscowosciami na terenie Gminy s3: Klebéw oraz Ulan Maty.

Tabela 1 Sie¢ osadnicza Gminy Ulan-Majorat (powierzchnia w ha)

Lp. ‘ Sotectwo Powierzchnia
1. Domaszewnica 566,6402
2. Gasiory 342,2484
3. Kepki 435,0938
4, Klebow 192,8832
5. Kolonia Domaszewnica 284,4036
6. Kolonia Domaszewska 361,4608
7. Paskudy 852,1861
8. Rozwadow 460,1322
9. Setki 467,4585
10. Skrzyszew 336,4936
11. Sobole 994,8574
12. Stanistawow 264,8080
13. Stok 631,5795
14. Ulan Duzy 355,4900
15. Ulan-Majorat 281,9771
16. Ulan Maty 214,1104
17. Wierzchowiny 636,2855
18. Zakrzew 512,0954
19. Zarzec Ulanski 447,4438
20. Zytki 448,9343
tacznie 9 086,5818

Zrédto: Opracowanie wiasne na podst. danych UG
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Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Struktura funkcjonalno-przestrzenna

Uktad przestrzenny Gminy Ulan-Majorat zdeterminowany jest warunkami przyrodniczymi
i zasztoSciami historycznego rozwoju osadnictwa. Sie¢ osadnicza Gminy Ulan-Majorat uksztattowana

jest w uktadzie pasmowym wzdtuz tras komunikacyjnych.

Zabudowa mieszkaniowa Gminy uksztattowana zostata w oparciu o podstawowg i tradycyjng funkcje
Gminy, jaka jest rolnictwo. Warunki glebowo-rolne sprzyjaty wytwarzaniu sie skupionych ustugowo-
produkcyjnych osad o niewielkim zaludnieniu. Znaczenie dla lokalizacji i formy zabudowy miaty
rowniez obiekty kulturowe i sakralne. Obecnie miejscowosci sg jednostkami osadniczymi o réznej
formie przestrzennej. W ukfadzie przestrzennym Gminy wystepujg zaréwno zwarte, jak i rozproszone
formy osadnictwa. Dominuje zabudowa wiejska jednorodzinna. W wiekszosci sotectw dominuje

charakter zabudowy jedno-ulicowej.

Uktad miejscowosci Ulan-Majorat ma charakter zabudowy liniowej, w szczegdlnosci usytuowanej

wzdtuz drogi krajowej Nr 63. W wiekszosci zabudowa jest wspotczesna, murowana.
Demografia

Wedtug danych Urzedu Gminy na koniec 2019 roku Gmine Ulan-Majorat zamieszkiwato 6115

mieszkancow.

Jednakze, jak wynika z danych GUS na przestrzeni ostatnich lat 2010-2018 liczba mieszkaricow Gminy

systematycznie spadata.

Wykres 1 Stan ludnosci w Gminie Ulan-Majorat w latach 2010-2018

6250
600 6189
6160
6148
6150 6126 6125
6100 6086
6050 6037 6030
6016
6000
5950
5900

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zrédto: Opracowanie wiasne na podst. danych GUS
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W analizowanym okresie zmniejszyta sie ona 0 173 osoby, co stanowi ponad 2,8 % liczby mieszkarncow
Gminy w 2018 roku. Spadek liczby mieszkancéw jest trendem charakterystycznym dla catego
Wojewddztwa Lubelskiego i dla zdecydowanej wiekszosci kraju. Na ubytek liczby ludnosci wptywa
przede wszystkim ujemny przyrost naturalny (wynoszacy -11 w 2018 roku) oraz migracje zewnetrzne
(saldo migracji wynoszace kolejno: -36 w 2016 roku, -31 w 2017 roku, 4 w 2018 roku), gtdwnie oséb
mtodych w poszukiwaniu lepszych warunkdw pracy i zamieszkania. Niepokojgcy jest widoczny trwaty
trend spadku liczby ludzi mtodych, co w potaczeniu z przechodzeniem w wiek emerytalny oséb

bedacych obecnie w wieku produkcyjnym, bedzie pogarszato wskaznik obcigzenia demograficznego.

Tabela 2 Stan ludnosci/struktura wiekowa w Gminie Ulan-Majorat w latach 2010-2018

Wyszczegotnienie 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘

W wieku przedprodukcyjnym 1472 1440 1385 1342 1299 | 1290 | 1245 | 1257 | 1249
W wieku produkcyjnym 3676 3 696 3745 3771 3814 3792 3771 3748 3743
W wieku poprodukcyjnym 1041 1024 1018 1013 1012 | 1004 | 1021 | 1025 | 1024
Ogotem 6 189 6 160 6 148 6 126 6125 6 086 6 037 6 030 6 016

Zrodto: Opracowanie wtasne na podst. danych GUS

Prognoza GUS przewiduje w przypadku kontynuacji zaobserwowanych tendencji, dalszy spadek liczby

ludnosci Gminy Ulan-Majorat. W 2030 roku liczba mieszkaricow Gminy ma wynie$é 5 708 oséb.
Bezrobocie

Jak wynika ze statystyk GUS na koniec 2019 roku liczba bezrobotnych zarejestrowanych wynosita 130
0s6b, z czego 60 osdb stanowili mezczyzni i 70 oséb stanowity kobiety. Bezrobotni zarejestrowani
mieszkaricy Gminy Ulan-Majorat stanowili 9,0 % bezrobotnych zarejestrowanych z terenu Powiatu
Radzynskiego. Zaréwno w Gminie Ulan-Majorat, jak i Powiecie Radzyrskim od 2014 roku zauwazalny
jest spadek liczby bezrobotnych zarejestrowanych, co pokrywa sie réwniez z tendencjami
ogoélnokrajowymi. Nalezy jednak pamietad, iz liczba zarejestrowanych bezrobotnych nie uwzglednia
0s6b niezatrudnionych, zarejestrowanych w Powiatowym Urzedzie Pracy jako poszukujgce pracy tj.
posiadajgce gospodarstwa rolne powyzej 2 hektarow przeliczeniowych, renty inwalidzkie lub inne
zrédfa dochodéw. Malejgca stopa bezrobocia jest zauwazalna, jednakze w dalszym ciggu sytuacja

spotfeczna nie poprawita sie na tyle, aby osiggneta wystarczajgcy poziom.

Tabela 3 Bezrobotni zarejestrowani wg ptci w Gminie Ulan-Majorat i Powiecie Radzyrskim w latach
2010-2019

Wyszczegélnienie 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 \ 2019
Gmina Ulan-Majorat

Meiczyzni 169 166 210 220 219 176 130 106 93 60

Kobiety 123 112 138 148 150 136 115 87 78 70

Ogétem 292 278 348 368 369 312 245 193 171 130
Powiat Radzynski

Meiczyzni 1939 1928 2156 2259 2019 1805 1457 1022 894 705
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Kobiety 1637 1681 1811 1781 1608 1490 1253 1048 877 736
Ogétem 3576 3609 3 967 4040 3627 3295 2710 2070 1771 1441

Zrédto: Opracowanie wiasne na podst. danych GUS

Ze wzgledu na rolniczy charakter Gminy Ulan-Majorat i niewielkg liczbe podmiotéw gospodarczych,
rynek pracy w Gminie jest niewielki i oferowane na lokalnym rynku mozliwosci pracy nie sg atrakcyjne
dla ludnosci w wieku produkcyjnym, w zwigzku z tym widoczna jest stopniowa migracja ludnosci
w celach zarobkowych, zaréwno do wiekszych osrodkéw miejskich, jak i innych krajéw. Najwiekszymi
pracodawcami na terenie Gminy sg zaktady produkcyjno-ustugowe, posréd ktdrych najwiekszy stanowi
Zaktad Meblowy Kulenty oraz podmioty publiczne - Urzagd Gminy, placéwki oswiatowe. Do pozostatych
pracodawcéw z obszaru Gminy mozna zaliczy¢: Gminng Spétdzielnie Samopomoc Chtopska, NZOZ,

Bank Spétdzielczy, apteke oraz sklepy spozywcze, tekstylne i przemystowe.

Dla wielu gospodarstw domowych gtéwnym Zréddtem utrzymania jest praca na rachunek wtasny
w rolnictwie. Zrédtem utrzymania dla wielu mieszkaricdw sg réwniez emerytury i renty wyptacane

z budzetu panstwa.
System transportowy

W kontekscie uktadu transportowego, Gmina Ulan-Majorat bogata jest w sie¢ drég powiatowych,
Gminnych oraz wewnetrznych, ktére pozwalajg mieszkaricom na przemieszczanie sie w obrebie

regionu oraz t3czg poszczegdlne miejscowosci z wiekszymi ciggami komunikacyjnymi.

Wykres 2 Sie¢ drog w Gminie Ulan-Majorat (w km)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podst. danych UG
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Do ciggdw komunikacyjnych strategicznych dla Gminy Ulan-Majorat naleza:

Droga krajowa nr 63 (Wegorzewo - Siedlce - Stawatycze) - o dtugosci 8,4 km na terenie Gminy.
Droga powiatowa 1206L (Kolonia Stok - Ggsiory - Olszewnica) - o dtugosci 8,78 km na terenie
Gminy.

Droga powiatowa 1210L (Radzyn Podlaski - Gasiory - Aleksandrow) - o dtugosci 7,03 km na
terenie Gminy.

Droga powiatowa 1211L (Biata - Zabikow - Wierzchowiny) - o dtugosci 1,15 km na terenie
Gminy.

Droga powiatowa 1212L (Ulan - Wierzchowiny - Paskudy) - o dtugosci 5,08 km na terenie
Gminy.

Droga powiatowa 1213L (droga wojewddzka - Domaszewnica -Stanistawéw) - o dtugosci 9,33
km na terenie Gminy.

Droga powiatowa 1214L (droga krajowa - Domaszewnica) - o dtugosci 4,53 km na terenie
Gminy.

Droga powiatowa 1215L (Jozefow - Sobole - Wola Chomejowa) - o dtugosci 7,23 km na terenie
Gminy.

Droga powiatowa 1216L (Zarzec Ulanski - Setki) - o dtugosci 4,09 km na terenie Gminy.

Droga powiatowa 1217L (Stok - Setki) - o dtugosci 4,48 km na terenie Gminy.

Droga powiatowa 1259L (Rzymy Rzymki - Kepki - Zytki) - o dtugoéci 1,72 km na terenie Gminy.

Droga powiatowa 1218L (Ulan - Zarzec Ulanski - Borki) - o dtugosci 2,89 km na terenie Gminy.

taczna dtugosé drdég powiatowych przebiegajgcych przez teren Gminy wynosi 56,31 km, z czego

wiekszos¢ bo az 53,83 km (95,65%) stanowig drogi o nawierzchni asfaltowej. Petnig one funkcje tras

ruchu tranzytowego oraz zapewniajg powigzania komunikacyjne z sgsiadujgcymi Gminami.

Wewnetrzny szkielet drég, obok drég powiatowych stanowig drogi gminne. Sie¢ drég Gminnych

zapewnia dojazd do kazdej miejscowosci, ich dtugosé wynosi 200,46 km, z tego 62,62 km (31,23%)

stanowig drogi o nawierzchni asfaltowej, a 11,29 km drogi o nawierzchni ulepszonej i 126,55 km drogi

o nawierzchni nieulepszonej. Podstawowy uktad komunikacyjny uzupetniony jest w poszczegdlnych

miejscowosciach przez ogélnodostepne drogi lokalne i wewnetrzne (nie zaliczone do ww. kategorii

drég) petnigce role dojazdowg do gruntéw rolnych ilesnych, obstugujgce tereny zabudowy

mieszkaniowe] i ustugowo-produkcyjne;j.
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Wykres 3 Sie¢ drég w Gminie Ulan-Majorat z podziatem na rodzaj nawierzchni (w km)
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Przez teren Gminy przebiega réwniez linia kolejowa o znaczeniu paistwowym Lublin - tukéw - Siedlce,
jednakze na terenie Gminy nie ma stacji kolejowej. Najblizsza stacja znajduje sie w miejscowosci

tukéw, oddalonej od Gminy Ulan-Majorat o 16 km.

Gmina nie posiada wtasnego systemu komunikacji. Potgczenia autobusowe w Gminie realizuja:
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radzyniu Podlaskim S.A., Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w tukowie S.A i prywatni przewoznicy - Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowe]j w Siedlcach Spétka z 0.0., PPHU AfarBus. Dobre pofgczenia komunikacyjne w Gminie
majg mieszkancy wszystkich sotectw, przystanki komunikacyjne znajdujg sie w kazdej miejscowosci
gminnej. Gtéwne kierunki transportu poza teren Gminy koncentrujg sie na Radzyniu Podlaskim,

Lublinie, Siedlcach, tukowie i Warszawie.

Istotnym elementem systemu transportowego sg takze parkingi dla pojazdéw indywidualnych na
terenie Gminy. Ogdlnodostepnych parkingdbw na terenie Gminy jest 15, znajdujg sie
w miejscowosciach:

e Ulan-Majorat - przy drodze powiatowej 1218L.

Ulan-Majorat - przy kosciele - p.w. $w. Matgorzaty.

Ulan-Majorat - przy kosciele - p.w. $w. Matgorzaty.

Ulan-Majorat - przy Osrodku Zdrowia.

Ulan-Majorat - przy boisku gminnym (Ulan-Majorat 57A).
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e Ulan-Majorat - przy Gminnym Osrodku Kultury.

e Ulan-Majorat - przy Zespole Szkét w Ulanie-Majoracie.

e Ulan-Majorat - przy drodze krajowej nr 63.

e Ulan-Majorat/Stok - przy drodze krajowej nr 63.

e  Zakrzew - Szkota Podstawowa - przy drodze powiatowej nr 1206L.

e Domaszewnica - Szkota Podstawowa - przy drodze powiatowej - 1213L.
e Sobole - Szkota Podstawowa - przy drodze powiatowej 1216L.

e Gasiory - przy kosciele p.w. sw. Andrzeja Boboli.

e Gasiory - przy drodze gminnej 102149L.

e Zarzec Ulanski - przy drodze powiatowej 1218L.

e Zarzec Ulanski - przy cmentarzu.

Na terenie Gminy funkcjonuje 29 km szlakéw rowerowych. S3 to Sciezki o charakterze turystyczno-

rekreacyjnym:

e Szlak Greenways - pomaranczowy, przebiegajacy przez miejscowosci Zarzec Ulanski,
Rozwaddw, Setki, Domaszewnica, teren Gminy tukéw, Kepki, Zytki, Gasiory, Zakrzew.

e Szklak czerwony - biegnacy przez Kolonie Domaszewska, Domaszewnice faczacy sie ze szlakiem
na terenie Gminy tukdéw o tacznej dtugosci ok. 18 km.

e Szlak czarny - przebiegajacy przez Rozwaddw, Sobole, Kolonie Domaszewskg, Domaszewnice -

o dtf. ok. 11 km.
Srodowisko przyrodnicze

Szate roslinng Gminy Ulan-Majorat cechuje wysoki procent upraw polowych. Jest ona reprezentowana
przez: lasy, zadrzewienia przydrozne, Srédpolne i przykorytowe, zieler niskg w dnach dolin rzecznych
oraz rozne formy zieleni przydomowej, ozdobnej i uzytkowej. Duzy walor srodowiska ozywionego
stanowig biocenozy lesne. Najwiekszy kompleks lesny znajduje sie w pétnocno-wschodniej czesci
Gminy. W jego sktad wchodzg Las Zakrzewski i Las Gasiorowski, ktére przedzielone sg linia kolejowa.
Wieksze kompleksy znajdujg sie w sotectwach Sobole i Domaszewnica. Mniejsze fragmenty lesne sg
rozrzucone na terenie catej Gminy. Jak wynika z danych GUS, powierzchnia gruntéw lesnych w Gminie
w 2018 roku wynosita 1060,08 ha (w tym grunty lesSne prywatne 1059,88 ha i grunty lesne gminne 0,20
ha).

Na obszarze Gminy nie wystepujg obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz obszary podlegajgce ochronie zgodnie z prawem

miedzynarodowym. Gmina Ulan-Majorat potozona jest poza obszarami Natura 2000.
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Przez obszar Gminy przechodzg 2 lokalne wezty ekologiczne stanowigce pofaczenie ciggu
siedliskowego:
e Wezet ekologiczny Las Ggsiorowski.

o  Wezet ekologiczny Las Radzyniski.

oraz 4 korytarze ekologiczne:
e Korytarz ekologiczny Doliny Bystrzycy Pétnocne;j.
e  Korytarz ekologiczny doliny Bystrzycy.
e Korytarz ekologiczny doliny Samicy.

e Korytarz ekologiczny doliny Stanéwki.
Zielen Gminna

Na terenie Gminy Ulan-Majorat znajdujg sie tereny publiczne w postaci zieleAcow zlokalizowanych przy
szkotach w Domaszewnicy, Kepkach, Sobolach, Ulanie-Majoracie i Zakrzewie. Utworzone tereny
zielone posiadajg nie tylko znaczne walory dekoracyjne, ale petnig takze wazne funkcje biocenotyczne.
Powstate tereny zieleni przyczyniajg sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen i hatasu pochodzacego
z ciggdw komunikacyjnych oraz tworzg dla mieszkaricéw Gminy miejsce do wypoczynku. Czes¢ z nich
wymaga jednak odnowy, zagospodarowania w sposdb reprezentacyjny i funkcjonalny dla

mieszkancow.
Wody powierzchniowe

Gmina Ulan-Majorat charakteryzuje sie gestg siecig wdéd powierzchniowych. Lezy w dorzeczu
najwiekszego prawostronnego doptywu Wieprza-TySmienicy. W sktad sieci wodnej wchodza:

e Rzeka Bystrzyca - przeptywa przez teren Gminy z pdtnocnego zachodu w kierunku
potudniowego wschodu. Koryto rzeki Bystrzycy rozszerza sie dos¢ znacznie w pétnocnej czesci
wsi Sobole oraz na terenie Zarzeca Ulanskiego.

e Rzeka Samica - rzeka V rzedu, stanowigca lewostronny doptyw Bystrzycy, przeptywajgca przez
wschodnig cze$¢ Gminy.

e Rzeka Standwka - rzeka V rzedu, stanowigca lewostronny doptyw Bystrzycy, przeptywajgca
przez teren Gminy od pétnocnego zachodu.

e Inne mniejsze cieki.

e Liczne rowy melioracyjne.

Rzeki i strugi wodne przeptywajg dolinami czesto zabagnionymi, tagodnie wcinajgcymi sie w otaczajgcy
teren. Istotnym uzupetnieniem powierzchniowych zjawisk wodnych w Gminie sg tereny podmokte

bagienne, wypetnione wodg torfianki oraz stawy.
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Klimat

Teren Gminy Ulan-Majorat znajduje sie w dziedzinie Bialsko-tukowskiej, zgodnie z regionalizacjg
klimatyczng Lubelszczyzny (wg Zinkiewiczow). W Gminie przewazaja wiatry zachodnie, ktoérych
przewage odnotowuje sie w okresie jesiennozimowym. Nad Gming w ciggu roku przewazajg masy
powietrza pochodzenia morskiego. Wiatry wiejg najczesciej z kierunkdw zachodnich, ze $rednig roczng
predkoscig 3,5 m/s. Obszar Gminy nacechowany jest niewielka iloscig opadéw w liczbie 550 mm
rocznie, przewazajg opady pédifrocza letniego pomimo dos¢ duzego zachmurzenia nieba -66-68%
rocznie. Srednia roczna temperatura powietrza waha sie od ok. -3°C w styczniu do 18,6°C w lipcu
i wynosi 7,5°C. Pierwsze przymrozki pojawiajg sie w potowie pazdziernika, zas ostatnie wystepuja

w drugiej pofowie maja. Snieg zalega zazwyczaj 75-80 dni w roku.
1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Ocena uwarunkowan Gminy Ulan-Majorat postuzyta do wyciggniecia nastepujgcych wnioskéw:
1. Korzystne potozenie komunikacyjne.

Potozenie Gminy przy drodze krajowej nr 63 (Wegorzewo - Siedlce - Stawatycze), bliskos¢ potgczenia
z siedzibg powiatu Radzyniem Podlaskim (11 km) oraz stolicg wojewddztwa lubelskiego - Lublinem (79
km), niedaleka odlegtosci od drogowych przejs¢ granicznych Polska - Biatorus, tj.: Terespol - Brzes¢ (96
km) i Stawatycze - Domaczewo (85 km) niewatpliwie wptywaé mogg na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej Gminy. Nalezy podjac¢ dziatania w celu rozwoju oferty inwestycyjnej Gminy, przy

jednoczesnej dbatosci o zachowanie i ochrone srodowiska przyrodniczego.

2. Zidentyfikowany problem demograficzny Gminy, charakteryzujacy sie migracja ludnosci

poza teren Gminy oraz negatywnymi zmianami w strukturze ludnosci.

Zmniejszenie liczby ludnos$ci ma negatywny wptyw na gospodarke, prowadzi m.in. do utraty kapitatu
ludzkiego oraz do kurczenia sie rynku zbytu, a w konsekwencji takze do ograniczania mozliwosci
rozwoju dziatalnosci gospodarczej. Polska Wschodnia, ktérej czescig jest Gmina Ulan-Majorat to region
wcigz stabiej rozwiniety gospodarczo, charakteryzujacy sie wcigz niskim poziomem kapitatu ludzkiego,
ograniczong dostepnoscig terytorialng, stabym rozwojem infrastruktury oraz niskimi dochodami
ludnosci i jednostek samorzadu terytorialnego. Sg to obszary wiejskie, ktdrych gospodarka jest
w duzym stopniu zalezna od rolnictwa. Procesy zachodzgce na wsi i w rolnictwie majg w tym regionie

wiekszy wptyw na jego ogdlng sytuacje ekonomiczng niz w innych regionach kraju.

Nalezy podjgé wszelkie dziatania majgce na celu zapobieganie zwiekszenia sie migracji mieszkaricow

z terenu Gminy, zorientowane na podnoszenie jakosci zycia i zwiekszenie atrakcyjnosci Gminy.
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3. Wozrost jakosci 1zycia spoteczenstwa skutkujacy spadkiem liczby bezrobotnych

zarejestrowanych.

Zjawisko zwigzane ze wzrostem jako$ci zycia spoteczenstwa skutkujgce spadkiem liczby bezrobotnych
zarejestrowanych, pozytywnie wptywaé moze na wizerunek Gminy oraz zamoznos$¢ jej mieszkancéw.
Nalezy kontynuowac¢ dziatania majgce na celu wzrost jakosSci zycia mieszkancéw i dalszg poprawe

sytuacji spotecznej tak, aby osiggneta jak najwyzszy poziom.
4. Infrastruktura komunikacyjna terenu Gminy Ulan-Majorat wymaga inwestycji.

Czes¢ drog zlokalizowanych na terenie Gminy wymaga remontéw lub przebudowy, w zwigzku z czym

nalezy dazy¢ do poprawy jakosci drég w celu zwiekszenia bezpieczenstwa i komfortu podrézowania.

Nalezy dazy¢ do podjecia dziatan ukierunkowanych na podniesienie parametréw infrastruktury
komunikacyjnej poprzez stworzenie infrastruktury przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie
i jej bezposrednim otoczeniu m.in. tj. budowa punktow/ stacji tadowania pojazdéw przy budynkach
uzytecznosci publicznej, wydzielenie miejsc postojowych na istniejgcych parkingach dla pojazdow
elektrycznych, opracowanie i wdrozenie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej z punktami/stacjami
tadowania, budowa wizualnego systemu informacji transportowej. Przeprowadzenie takich inwestycji
niewatpliwie wptynetoby na ograniczenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery, jak

i przyczynitoby sie do poprawy bezpieczeristwa oraz dostepnosci komunikacyjnej w Gminie.

Na terenie Gminy zauwazalne sg potrzeby w zakresie organizacji ruchu pieszego i rowerowego. Ruch
pieszy w Gminie oraz na odcinkach zabudowy odbywa sie na chodnikach, na terenach
niezabudowanych na jezdni. W Gminie w dalszym ciggu brak jest wydzielonych drég rowerowych, a jak
wykazujg analizy rowery sg jednym z popularniejszych srodkéw transportu wewngtrz Gminy, coraz
czesciej uzywane sg rowery i hulajnogi elektryczne. Gtdwnymi barierami rozwoju s3: brak sieci drég
rowerowych lub wydzielonych paséw, brak wiat i systemdéw przechowywania i fadowania pojazdéw

elektrycznych.

5. Na terenie Gminy Ulan-Majorat nie ma duzych emitoréw zanieczyszczen do powietrza - brak
jest zaktadow o profilu produkcji szczegdlnie szkodliwym dla srodowiska. Niska emisja,
pochodzaca gtéwnie z transportu samochodowego, palenisk domowych, lokalnych kottowni

wptywajaca na stan jakosci powietrza.

Gtéwnym czynnikiem wptywajgcym na zfg jakos¢ powietrza w Gminie jest tak zwana niska emisja, czyli
zanieczyszczenia, ktére produkujg mieszkanicy Gminy, w domach, spalajgc w kottach niskiej jakosci
paliwa, a nawet Smieci oraz wykorzystywanie do ich spalania przestarzatych piecow, a takze utrata

energii cieplnej z budynkow, ktdre nie zostaty odpowiednio ocieplone. Problem poteguje emisja spalin
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z samochoddéw. Ponadto, w poblizu drég ruch samochodowy moze skutkowaé akumulacje metali
ciezkich. Nalezy kontynuowac realizacje dziatan, jak i podejmowaé¢ nowe dziatania zwigzane
z promowaniem inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego oraz

ochrony réznorodnosci biologicznej.

Dostrzega sie koniecznos¢ kontynuacji realizacji inwestycji zwigzanych z zastosowaniem odnawialnych
zrodet energii i gospodarkg niskoemisyjng, ktdre w znaczacy sposdéb mogtyby wptynaé na poprawe

konkurencyjnosci gospodarki oraz przeciwdziata¢ niekorzystnym zmianom klimatu.

Mieszkancy oczekujg wysokiej jakosci zycia, ktéra uznawana jest za najwazniejszy czynnik wptywajacy
na rozwdéj Gminy. Transport ma duze znaczenie w jej ksztattowaniu, gdyz w Gminie stanowi istotne
zrédio zanieczyszczen i hatasu. Zmierzajac w kierunku poprawy jakosci zycia, nalezy wprowadzi¢
niezbedne zmiany w strukturze podrdzy, ktére jak dotgd zdominowane sg przez samochody osobowe,
przyczyniajgce sie do wysokiego poziom lokalnych zanieczyszczer i emisji dwutlenku wegla do
powietrza. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu transportu zbiorowego. Mieszkancéw
tatwiej bedzie jednak zacheci¢ do korzystania z komunikacji zbiorowej, jezeli bedg w niej
wykorzystywane pojazdy ekologiczne - ciche i zeroemisyjne - przede wszystkim z napedem
elektrycznym, w tym przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych i matek z wézkami. W celu
poprawy jakosci powietrza nalezy dazy¢ do maksymalnego wykorzystania potencjatu transportu
zbiorowego poprzez poprawe jego jakosci i dostepnosci, co umozliwi minimalizacje liczby pojazddéw
indywidualnych poruszajgcych sie. Dziataniami wspierajgcymi powinno staé sie podejmowanie akcji
informacyjnych i promujacych zwiekszenie wykorzystania komunikacji zbiorowej, promowania

systemu podwodzek sgsiedzkich do pracy, rozwdj infrastruktury rowerowe;j.

Koniecznym jest kontynuacja dziatan obejmujacych wymiane zrddet ciepta w budynkach i lokalach

mieszkalnych na korzystniejsze z punktu widzenia kryterium sprawnosci energetycznej i ekologicznej.

Niewatpliwie na terenie Gminy niezbedna jest budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu, gdyz

monitorowanie jest podstawg skutecznej ochrony srodowiska.

6. Szate roslinng Gminy Ulan-Majorat cechuje wysoki procent upraw polowych. Jest ona
reprezentowana przez: lasy, zadrzewienia przydroine, srédpolne i przykorytowe, zielen
niska w dnach dolin rzecznych oraz rozne formy zieleni przydomowej, ozdobnej i uzytkowej.
Ponadto przez obszar Gminy przechodzg 2 lokalne wezty ekologiczne stanowigce potaczenie

ciggu siedliskowego oraz 4 korytarze ekologiczne.

Nalezy dazy¢ do zachowania istniejgcych obszaréw zielonych poprzez podejmowanie dziatan stuzgcych

ochronie $rodowiska, np. stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie
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i ograniczenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery przez pojazdy z silnikami spalinowymi
poprzez promocje réznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,
rowery, hulajnogi, inne), stworzenie infrastruktury przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie

i jej bezposrednim otoczeniu.

7. Realizacja na terenie Gminy Ulan-Majorat wielu projektéw UE, w tym z zakresu ochrony
klimatu i ograniczajacych zanieczyszczenie powietrza, np. projekt ,Energia odnawialna
w Gminie Ulan-Majorat - montaz instalacji solarnych i kottéw na biomase” - instalacja 360

szt. zestawoOw kolektoréw stonecznych i 19 kottéw na pellet w obiektach prywatnych.

W zwigzku z postepujacg degradacjg Srodowiska naturalnego i idgcymi za tym zmianami klimatycznymi
nalezy dazy¢ do kontynuacji dziatan proekologicznych zorientowanych na spowolnienie negatywnych

procesow zwigzanych z degradacjg Srodowiska naturalnego.

8. Jednym z elementéw planowania strategicznego w Gminie Ulan-Majorat jest rozwoj
gospodarki niskoemisyjnej opierajacej sie przede wszystkim na efektywnosci energetyczne;j,
wykorzystaniu odnawialnych Zrédet energii i zastosowaniu technologii ograniczajgcych

emisje.

Na terenie Gminy w ramach opracowanego Panu Gospodarki Niskoemisyjnej realizuje sie dziatania
w zakresie redukcji emisji gazéow cieplarnianych, wykorzystywania zielonej energii pochodzgcej
z odnawialnych 7Zrddet, zwiekszenia efektywnosci energetycznej czy edukacji i podniesienia

Swiadomosci spoteczenistwa.

2. Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOx, SOx, PM 10, PM 2,5 BaP)

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Do obliczania i przedstawienia wskaznikdw zanieczyszczen na terenie Gminy Ulan-Majorat
wykorzystano zindeksowane wartosci zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

i przeanalizowano je przy wykorzystaniu metody mierzenia polskim indeksem jakosci powietrza.

Indeks jakosci powietrza - opis

Zakresy poszczegdlnych progéw charakteryzujg sie przedziatami lewostronnie otwartymi
i prawostronnie domknietymi, czyli dla przyktadu warto$¢ PM10=49,9 ug/m3 oraz PM10=50,0 pug/m3
przyjmuje indeks ,Dobry”, natomiast PM10=50,1 pg/m3 dopiero jest indeksem ,,Umiarkowanym”. Przy

przypisywaniu progow stosuje sie takie same zasady, jak przy poréwnywaniu z wartosciami norm.
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Np. gdy norma wynosi 50 pg/m3, stezenie wynoszgce 50 pg/m3 nie jest jeszcze jej przekroczeniem.
Przy zaliczaniu wartosci do klasy indeksu nie stosuje sie zaokraglen. Polski indeks jakosci powietrza,
jest obliczany wyfacznie na podstawie 1-godzinnych danych niezweryfikowanych ze stacji
automatycznych funkcjonujacych w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Polski
indeks jakosci powietrza liczony jest bezposrednio w bazie danych jakosci powietrza JPOAT2,0
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska na podstawie danych otrzymanych ze stacji pomiarowych
PMS za poérednictwem baz danych GIOS. Polski indeks jakosci powietrza liczony jest na podstawie 1-
godzinnych wynikéw z pomiaréw stezen w powietrzu: dwutlenku siarki (S02), dwutlenku azotu (NO2),
pytu PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu (C6H6), ozonu (03). Indeksy jakosci powietrza dla
poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-godzinnych stezen tych zanieczyszczen (tylko
ze stanowisk automatycznych). W przypadku indeksu indywidualnego przy braku dostatecznej
informacji pomiarowej do obliczenia indeksu dany punkt nie wyswietla sie. Wartos¢ polskiego indeksu
jakosci powietrza liczona jest w oparciu o wartosci w powyzszej tabeli zakreséw ($rednie 1-godzinne),
gdzie liczone s3 indeksy indywidualne dla poszczegélnych zanieczyszczenn przez poréwnanie
pomierzonej wartosci zanieczyszczenia z zadanymi wartosciami progowymi. Nastepnie indeks ogdlny
przyjmuje warto$¢ najgorszego indeksu indywidualnego sposréd zanieczyszczern mierzonych na tej
stacji lub przyjmuje wartos¢ zanieczyszczenia dominujgcego dla wojewddztwa (pyt zawieszony lub
ozon) lub indeks nie jest okreslany i wyswietlany jest w kolorze szarym. ,,Brak indeksu” wskazuje na to,
iz na danej stacji nie prowadzi sie automatycznych pomiaréw zanieczyszczenia, ktére w danym czasie
decyduje o jakosci powietrza na obszarze wojewddztwa. W okresie jesienno-zimowym dotyczy to
przewaznie pytu zawieszonego PM2,5/PM10, a w okresie wiosenno-letnim - ozonu. Na mapie danych
biezgcych polski indeks jakosci powietrza oraz indeksy poszczegdlnych zanieczyszczern widoczne sg
z ostatniej godziny (jezeli nie ma danych z ostatniej godziny, indeks widoczny jest z drugiej lub

maksymalnie z trzeciej godziny wstecz).

Tabela 4 Indeks jakosci powietrza

Indeks jakosci PM10 PM2,5 O3 NO> SOz CeHs co
powietrza [Hg/m3] [ug/m3] [Hg/m?] [Hg/m?)] [ug/m3] [pg/m?] [mg/m?]
0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20.1-50 13.1-35 70,1-120 40,1 - 100 50.1 - 100 6,1-11 31-7
Umiarkowany 50,1 - 80 35,1-55 120,1 - 150 100,1 - 150 100,1 - 200 11,1-16 7.1-11

80,1-110 55.1-75 150,1 -180 150.,1 - 200 200,1 - 350 16.1 - 21 11.1-15

110.1-150 75.1-110 180.1 - 240 200,1 - 400 350,1 - 500 21.1-51 15.1-21
>150 >110 > 240 > 400 > 500 > 51 >21
Brak indeksu Indeks jakosci powietrza nie jest wyznaczony z powodu braku pomiaru zanieczyszczenia dominujgcego w

wojewodztwie.

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations
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Znaczenie poszczegdlnej rangi indeksu dla zdrowia:

e Bardzo dobry - jakos¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na wolnym

powietrzu, bez ograniczen.

e Dobry - jakos¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywac na wolnym powietrzu i wykonywac

dowolng aktywnosé, bez ograniczen.

e Umiarkowany - jakos$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, oséb
starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym

powietrzu.

o Dostateczny - jakos¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrocenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosc

wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

o Zly - jakos¢ powietrza jest zfa, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unikaé przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do
minimum wszelkg aktywnos$é fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajgca

dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Bardzo zty - jakos$¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na
wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczyé przebywanie na wolnym
powietrzu do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz s odradzane.
Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji znajdujacych sie w powietrzu zwieksza ryzyko
wystgpienia zmian m.in. w ukfadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz

odpornosciowym.

e Brak indeksu - odpowiada sytuacji, gdy na danej stacji pomiarowej nie sg aktualnie
prowadzone pomiary pylu zawieszonego lub ozonu, a jeden z nich jest w danej chwili
decydujgcym zanieczyszczeniem powietrza w wojewddztwie. Indeks jakosci powietrza nie jest

wtedy wyznaczany, a kolor punktéw/ stacji na mapie biezgcych danych pomiarowych zmienia
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sie na szary. Stacja pomimo braku okreslonego Indeksu jest nadal widoczna i jest mozliwosé

sprawdzenia wszystkich pozostatych wynikéw pomiaréw?.

2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Zrédfa zanieczyszczen powietrza podzielié mozna na naturalne (pozary laséw, wybuchy wulkanéw,
erozja skat i gleb, burze piaskowe) oraz na zréodta antropogeniczne zwigzane z dziatalnoscia cztowieka.

W zaleznosci od rodzaju Zzrédta emisji zanieczyszczen powietrza wyrdznia sie:

e Emisje punktowg pochodzaca z energetyki zawodowej, procesow technologicznych i innych
jednostek organizacyjnych wprowadzajgcych zanieczyszczenia w sposéb zorganizowany.
Emisja ze Zrodet punktowych powstaje podczas wytwarzania energii i w trakcie proceséw

technologicznych.

e Emisje powierzchniowa z sektora komunalno-bytowego. Zrédtami emisji powierzchniowej sg
niskie emitory, odprowadzajace produkty spalania z domowych palenisk i lokalnych kottowni
weglowych, sktadowiska, oczyszczalnie Sciekdw. Zanieczyszczenia gromadzg sie wokot miejsc
powstawania, najczesciej na obszarach o zwartej zabudowie mieszkaniowej, co utrudnia
proces przemieszczania i rozpraszania sie zanieczyszczen. Prowadzi to do kumulowania sie
duzych fadunkdéw szkodliwych substancji na niewielkiej przestrzeni o duzej gestosci

zaludnienia.

e Emisje liniowg ze Zrddet zwigzanych z transportem. Emisje liniowg stanowig gtdwnie
zanieczyszczenia pochodzace od szlakéw komunikacyjnych. Substancje emitowane z silnikow
pojazdéw oraz emisja poza spalinowa i wtérna: scieranie opon, okfadzin hamulcowych,
nawierzchni jezdni, unos z jezdni, powodujg wzrost stezen zanieczyszczen w najblizszym

otoczeniu drdg, a ich wptyw maleje wraz z odlegtoscia.

e Emisje z rolnictwa, w tym z pdl uprawnych i hodowli. Nowoczesne zmechanizowane
rolnictwo emituje zanieczyszczenia powstajgce podczas uzytkowania pojazdéw i maszyn
rolniczych oraz ogrzewania obiektdw. Do powietrza dostajg sie rozpylane pestycydy, czastki

nawozow sztucznych, produkty rozktadu materii organiczne;.

e Emisje naturalng pochodzacag od laséw (emisja biogenna). Emisja niemetanowych lotnych
zwigzkow organicznych (NMLZO) i amoniaku (NH3) - prekursoréw zanieczyszczen, pochodzi

miedzy innymi ze zrédet naturalnych, jakimi sg lasy.

! http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations
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o Emisje niezorganizowang z terenéw kopalni odkrywkowych i hatd (z uwzglednieniem
aktualnego stopnia rekultywacji), a takze innych terendw, na ktérych antropogenicznie

usunieta zostata pokrywa roslinna, w wyniku czego skata macierzysta podlega deflacji?.

Jak wynika z Programu ochrony $rodowiska dla wojewddztwa lubelskiego na lata 2020-2023
z perspektywa do roku 2027 (aktualizacji poprzedniego programu na lata 2016 -2019 z perspektywg
do roku 2023), opracowanego prze Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego, do przyczyny ztego stanu
jakosci powietrza na terenie wojewddztwa lubelskiego w gtdwnej mierze nalezg emisja ze spalania
paliw do celéw grzewczych oraz emisja z transportu. Z danych zaprezentowanych w Rocznej ocenie
jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim, Raport wojewddzki za rok 2018, GIOS, 2019, w 2018 roku
analogicznie jak w latach poprzednich, znacznie wyzisze stezenia zanieczyszczen powietrza
wystepowaty w sezonie zimowym. Wartosci srednie dla sezonu chtodnego byty kilkakrotnie wyzsze od
$rednich z sezonu cieptego. Sezonowa zmiennos$¢ stezen pytu zawieszonego PM10 wykazujgca
wystepowanie przekroczen prawie wyfgcznie w sezonie grzewczym wskazuje, iz najwiekszy wptyw na

uzyskiwane stezenia ma emisja ze spalania paliw do celéw grzewczych.

Powotujac sie na dane zaprezentowane w Programie ochrony powietrza dla aglomeracji lubelskiej
stwierdzono, iz w obszarze przekroczen poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 o okresie
usredniania wynikéw 24 - godziny, w stezeniach przewaza emisja z ogrzewania indywidualnego,
a w pétnocnej oraz zachodniej czeéci obszaru zaznacza sie wptyw emisji z transportu®. Natomiast

na terenie strefy lubelskiej w obszarach przekroczen przewaza emisja z ogrzewania indywidualnego®.

Na terenie Gminy Ulan-Majorat nie ma duzych emitoréw zanieczyszczenn do powietrza - brak jest
zaktadéw o profilu produkcji szczegdlnie szkodliwym dla srodowiska. Wieksze punktowe Zrédfa
zanieczyszczenia powietrza zlokalizowane sg w Radzyniu Podlaskim, Miedzyrzecu Podlaskim oraz
tukowie. Do punktowych zrédet emisji zanieczyszczen do powietrza na terenie Gminy zaliczy¢ mozna

nastepujgce obiekty:

e Piekarnia GS SCH w Ulanie-Majoracie (kottownia weglowa).
e Szkota Podstawowa w Zakrzewie (kottownia weglowa).
e Szkota Podstawowa w Kepkach (kottownia na olej opatowy).

e Szkota Podstawowa w Domaszewnicy (kottownia na olej opatowy).

2 Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2017 roku, Inspekcja Ochrony Srodowiska Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie, Biblioteka Monitoringu Srodowiska Lublin 2018

3 Aktualizacja ,Programu ochrony powietrza dla strefy - aglomeracja lubelska ze wzgledu na przekroczenia
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”, Lublin, 2017

4 Aktualizacja ,Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”, Lublin, 2017
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e Szkota Podstawowa w Sobolach (kottownia na olej opatowy).
o Zespot Szkédtim. Jana Pawta Il w Ulanie-Majoracie (kottownia na gaz ziemny)
o Zespot Szkédtim. Jana Pawta Il - Szkota Filialna w Setkach (kottownia weglowa).

o Zespot Szkédtim. Jana Pawta Il - Szkota Filialna w Paskudach (kottownia weglowa).

Wsrod zrédet zanieczyszczen powietrza obszaru Gminy znajduje sie emisja komunikacyjna, gdzie
w wyniku spalania paliw w silnikach samochodowych do atmosfery przedostajg sie zanieczyszczenia
gazowe: tlenki azotu, tlenek wegla, dwutlenek wegla i weglowodory oraz pyty. Ruch odbywajacy sie po
drogach jest uciazliwy dla zabudowy istniejgcej wzdtuz tych drdg i sprawia, ze zabudowa ta znajduje
sie w zasiegu dziatania toksycznych sktadnikéw spalin. Z drugiej strony, ruch komunikacyjny
odbywajacy sie gtéwnymi drogami (np. drogami powiatowymi) i hatas z nim zwigzany niesie ze soba

rowniez zagrozenie klimatu akustycznego.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie inwentaryzacji

W Gminie Ulan-Majorat nie znajduje sie zadna stacja monitoringu powietrza, natomiast najblizsza
stacja zlokalizowana jest w Biatej Podlaskiej na ul. Orzechowej (pomiar automatyczny). Wartosci
zanieczyszczen powietrza dla rejondw, w ktérych nie ma stacji monitoringowych okresla sie na

podstawie wynikéw modelowania matematycznego.

W ponizszej tabeli przedstawiono wartosci stezeri Sredniorocznych. Dane w tabeli dotyczg 2018 roku?®
i odnoszg sie do takich stezen jak: dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, pyt zawieszony PM10, pyt

zawieszony PM2,5, benzen, otéw.

Tabela 5 Aktualny stan jakos$ci powietrza na obszarze Gminy Ulan-Majorat (tto substancji)

dwutlenek dwutlenek
azotu NO, siarki SO,

pyt zawieszony = pyt zawieszony

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podst. danych GIOS

Przedstawione dane wskazujg, ze stan jakosci powietrza na obszarze Gminy Ulan-Majorat okresli¢
mozna jako bardzo dobry, gdzie jakos¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie
stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajgce do wszelkich aktywnosci na wolnym

powietrzu, bez ograniczen oraz dobry, gdzie jakos¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie

5 Dane dostepne dla terenu Gminy, udostepnione przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament
Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Lublinie, pismo z dnia 05.03.2020 r.
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powietrza powoduje brak lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywaé¢ na wolnym

powietrzu i wykonywa¢ dowolng aktywnosé, bez ograniczen.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci

Wedtug zatozen, Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw

cieplarnianych, pytéw oraz hatasu. W celu eliminacji/zmniejszenia zagrozen zanieczyszczenia

powietrza niezbedne staje sie podjecie dziata zmierzajgcych do poprawy warunkdéw jakosci powietrza

w Gminie Ulan-Majorat.

Tabela 6 Planowane zatozenia wynikajace z wdrazania dziatan zaproponowanych w Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Lp. ‘ Dziatania

Budowa punktéw/ stacji fadowania pojazdéw

Zatozenia

Jeden punkt tadowania bedzie wykorzystany w taki sposéb,
iz zostanie wykorzystany rocznie ilos¢ pkt. x 2 tadowania

1. przy budynkach uzytecznosci publicznej 15 kWh jako ekwiwalent 7 | paliwa dla energii 32
MJ/1*365dni.
) Wydzielenie miejsc postojowych na istn. Budowa parkingu spowoduje, iz o to miejsce zwiekszy sie

parkingach dla pojazdéw elektrycznych

ilos¢ samochoddw elektrycznych w Gminie.

3. Budowa instalacji PV

Produkcja energii spowoduje oszczednos¢ wynikajacq z
ilosci wyprodukowanej energii. Sposéb obliczenia: ilos¢
zainstalowanych kWp x oszczednos¢ w kWh x przelicznik na
jednostke.

4, Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu

Nie wptywa na mozliwe do obliczenia oszczednosci.
Mozliwy do przeprowadzenia odczyt moze jednak wptynac
na zwiekszenie ilosci zakupionych samochodéw
elektrycznych.

Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej

Wykorzystanie infrastruktury na bardziej dogodnych
warunkach ograniczy jazde na poszukiwanie wolnych

5. T Sl e punktéw/stacji do tadowania. llos¢ oszczedzonych
P ) dodatkowych km koniecznych do przejechania
w poszukiwaniu wolnej stacji.
6 Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd Nie wptywa na mozliwe do obliczenia oszczednosci.

mieszkancow i przedsiebiorcow

Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.

7. Zakup pojazdow elektrycznych dla Gminy

Zastgpienie samochodu spalinowego samochodem
elektrycznym. Sposoéb obliczenia: ilos¢ przejechanych km
1000 x ilos¢ paliwa na 100 km 7 | x zmniejszenie emisji x
ilos¢ energii .

Budowa nowych punktéw/stacji tadowania
8. pojazdow przy nowopowstatych ciggach
komunikacyjnych

Jeden punkt fadowania bedzie wykorzystany w taki sposéb,
iz zostanie wykorzystany rocznie ilo$¢ pkt. x 2 tadowania
15 kWh jako ekwiwalent 7 | paliwa dla energii 32
MJ/1*365dni.

Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym
9. dostosowany do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i matek z wézkami
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Budowa, remont nowych ciggow . . . . -
N . L . . Nie wptywa na mozliwe do obliczenia oszczednosci.
10. | komunikacyjnych, miejsc postojowych, wiat, s
. Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.
przechowalni
11 Wytyczenie nowych szlakéw, sciezek Nie wptywa na mozliwe do obliczenia oszczednosci.
| rowerowych, budowa obiektéw rekreacyjnych Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.
12. | Wdrozenie rozwiazar Smart City Nie wptywa na mozliwe f:lo.obllczenla oszczednosci.
Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.
13 Budowa wizualnego systemu informagji Nie wptywa na mozliwe do obliczenia oszczednosci.
* | transportowej Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.
14 Modernizacja systemu zasilania Gminy w energie | Nie wptywa na mozliwe do obliczenia oszczednosci.
" | (jezeli wymagana) Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.
15 Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd Nie wptywa na mozliwe do obliczenia oszczednosci.
* | mieszkaricéw i przedsiebiorcéw Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.

Planowany efekt ekologiczny zwigzany jest z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, wynika
z przyjecia i realizacji zaplanowanych dziatan na terenie Gminy Ulan-Majorat. Zaprezentowana ponizej

tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatarn wytyczony w niniejszej Strategii i precyzuje jego wielkosé.

Tabela 7 Planowany efekt ekologiczny wynikajgcy z wdrazania dziatan zaproponowanych w Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Lp. Dziatania Efekt ekologiczny w Mg CO2/ rok
Horyzont ~ do 2026
1 Budowa punktéw/ stacji tadowania pojazdéw 821,67
’ przy budynkach uzytecznosci publicznej

2. Woydzielenie miejsc postojowych na istn. n/d
parkingach dla pojazdéw elektrycznych

3. | Budowa instalacji PV 57,38

4. Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu n/d

5, Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej n/d
z punktami/ stacjami tadowania

. Edukacja, promocja elektromobilnosci wsrod n/d
mieszkancow i przedsiebiorcow

7. Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy 48,24

Horyzont ~ do 2036

Budowa nowych punktéw/ stacji tadowania

8. pojazdow przy nowopowstatych ciggach 352,15
komunikacyjnych
Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym

9. | dostosowany do potrzeb oséb 229,72
niepetnosprawnych i matek z wézkami
Budowa, remont nowych ciggow

10. | komunikacyjnych, miejsc postojowych, wiat, n/d
przechowalni

1. Wytyczenie nowych szlakéw, sciezek n/d
rowerowych, budowa obiektow rekreacyjnych
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12. | Wdrozenie rozwigzan Smart City n/d
Budowa wizualnego systemu informagji

13. i n/d
transportowej

14 Modernizacja systemu zasilania Gminy w n/d
" | energie (jezeli wymagana)

15 Edukacja, promocja elektromobilnosci wsrod n/d
" | mieszkancow i przedsiebiorcéw

1509,15
Suma

Zrodto: Opracowanie wtasne
2.5. Monitoring jakosci powietrza

Inspekcja Ochrony Srodowiska jest powotana do kontroli przestrzegania przepiséw o ochronie
Srodowiska oraz badania i oceny stanu srodowiska. W sktad Inspekcji wchodza: Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska (GIOS) oraz 16 wojewddzkich inspektoratéw ochrony $rodowiska. Dziatalnoscig

Inspekgji kieruje Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska.

Jednym z najistotniejszych zadan realizowanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska jest prowadzenie
badan i ocen stanu srodowiska, w tym monitoringu jakos$ci powietrza. Zadanie to jest wykonywane
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, ktérego program jest opracowywany przez
Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska i zatwierdzany przez Ministra Srodowiska. W oparciu
o krajowy program PMS opracowywane sg wojewddzkie programy PMS zatwierdzane przez Gtéwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska. W ramach Programu PMS realizowane sg przede wszystkim zadania,
ktore wigzg sie z wypetnianiem wymagan zawartych w przepisach Unii Europejskiej i prawie polskim,

a takze podpisanych i ratyfikowanych przez Polske konwencjach srodowiskowych.

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 - 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2013 r. 1232 z pdin. zm.). W ramach systemu sg mierzone,
gromadzone i analizowane dane o stezeniach wybranych substancji zanieczyszczajgcych powietrze

w zakresie przestrzegania norm jakosci powietrza na obszarach stref.

Na podstawie zgromadzonych danych dokonuje sie oceny pozioméw substancji w powietrzu ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin. Na potrzeby ocen jakosci powietrza
wykorzystywane sg wyniki pomiaréw automatycznych, wyniki pomiaréw manualnych prowadzonych
w sposOb systematyczny oraz dane emisyjne. Priorytet prowadzenia pomiaréw dotyczy obszaréw
przekroczen poziomdéw dopuszczalnych w strefie. Dla takich stref wymagane sg pomiary ciggte

i niezbedne jest opracowanie naprawczych programéw ochrony powietrza.

W ramach Parnstwowego Monitoringu Srodowiska dokonuje sie takze oceny stanu $rodowiska

akustycznego i obserwacji zmian, gdzie zgodnie z przepisami art. 118 ustawy - Pos, starosta sporzadza
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mapy akustyczne dla aglomeracji, na potrzeby oceny stanu akustycznego $Srodowiska. Mapy akustyczne
obowigzany jest sporzadzi¢ takze zarzadzajacy drogg, linig kolejowg lub lotniskiem, jesli eksploatacja
jego drdg, linii kolejowych i lotniska moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach. Na pozostatych obszarach, ktére nie sg objete przygotowaniem map
akustycznych, ocena stanu akustycznego $rodowiska nalezy do obowigzkéw Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w przypadku Gminy Ulan-Majorat podmiotem odpowiedzialnym za

pomiar hatasu komunikacyjnego jest Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Lublinie.

W zwigzku z tym, ze Gmina nie posiada wtasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza, jednym z zadan
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa stacji pomiaru emisji
zanieczyszczen i hatasu. Staty monitoring parametréw zapewni rzetelng ocene stanu jakosci powietrza
i hatasu, pozwoli na szybka interwencje i rozwigzanie problemu. Ponadto, dzieki takiemu rozwigzaniu
Gmina bedzie mogta na biezgco analizowa¢ zmieniajgcg sie sytuacje w wyniku rozwoju

elektromobilnosci w Gminie.

3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu

terytorialnego
3.1. Struktura organizacyjna

Referat Rozwoju, Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska bedacy komoérka organizacyjng
Urzedu Gminy Ulan-Majorat odpowiedzialny jest za realizacje zadarn Gminy w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego polegajacej na organizacji lokalnej sieci transportu zbiorowego,
konsultowaniu z mieszkaricami rozktadéw jazdy. Ponadto do zadan Kierownika Referat Rozwoju,

Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska nalezg réwniez:

e Sprawowanie nadzoru nad utrzymaniem sieci drég Gminnych, w tym rowniez jej oznakowania,
oraz prowadzenie ewidencji tych drdg.

e Prowadzenie akcji odsniezania drég Gminnych w okresie zimowym oraz koordynowanie
i wnioskowanie do wifasciwych zarzadcédw o odsniezanie pozostatych drég (krajowej
i powiatowych).

e Wspodtpraca i wspodtdziatanie z wiasciwymi zarzadcami drég w zakresie utrzymania
i oznakowania drogi krajowej i powiatowych.

e Whnioskowanie w sprawie zaliczania odcinkéw drég do okreslonej kategorii.

e Wspodltdziatanie z odpowiednimi instytucjami i organami w zakresie organizacji

i bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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e Zapewnienie funkcjonowania urzadzen infrastruktury technicznej Gminy i nadzér nad ich
utrzymaniem i eksploatacjg (wodociagi, gazociagi, kanalizacja, komunikacja autobusowa,
tacznosé telefoniczna, sie¢ energetyczna, oswietlenie drogowe).

e Ewidencja obiektéw mostowych oraz infrastruktury znajdujgcej sie w pasach drogowych.

e Naliczanie i egzekwowanie optat za zajecie pasa drogowego, akceptowanie lokalizacji
obiektéw i utozenia w pasie drogowym urzadzen infrastruktury nie zwigzanych z utrzymaniem

drogi.

Gmina Ulan-Majorat nie posiada wtasnego systemu komunikacji zbiorowej. W zakresie osobowego
transportu samochodowego ustugi swiadczg prywatni i paistwowi przewoznicy. Na terenie Gminy
znajduje sie tgcznie 31 przystankdw udostepnionych operatorom i przewoznikom publicznego
transportu zbiorowego, ktorych witascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Ulan-Majorat oraz Powiat

Radzynski.

W Gminie Ulan-Majorat realizowane sg rdwniez kursy zamkniete autobusami bedgcymi wtasnoscig
Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Radzyniu Podlaskim S.A. oraz Przedsiebiorstwa
Komunikacji Samochodowej w tukowie S.A, ktérymi dowozi sie uczniéw do szkot zlokalizowanych na

jej terenie.
3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Transport publiczny i komunalny

Zbiorowy transport lokalny iponadlokalny obstugiwany jest poprzez tabor samochodowy 4
przewoznikow: Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radzyniu Podlaskim S.A,,
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w tukowie S.A, Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Siedlcach z o.0., PPHU AfarBus. Brak jest danych liczbowych dotyczacych
wykorzystywanego taboru samochodowego przeznaczonego do zbiorowego transportu na terenie

Gminy Ulan-Majorat przez przewoznikdw panstwowych i prywatnych.

Do pojazdow uzytkowanych podczas wykonywania wybranych zadan komunalnych zalicza sie pojazdy
uzytkowane przez pracownikdéw Urzedu Gminy i jednostek jej podlegtych oraz OSP, funkcjonujgcych
na terenie Gminy. Ponizsza tabela prezentuje wykaz pojazdéw bedacych w zasobach Urzedu

Gminy/Gminy Ulan-Majorat.

Tabela 8 Wykaz pojazdéw w zasobach Urzedu Gminy/Gminy Ulan-Majorat

Formalny wtasciciel Uzytkownik
pojazdu pojazdu
1. STAR A 200 specjalny/ pozarniczy UG -

Marka/model Rodzaj pojazdu/przeznaczenie
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2. STAR 244 specjalny/ pozarniczy UG OSP ULAN

3. STAR 266 cigzarowy/ do zitnowego Gmina Sotectwo Sobole
utrzymania

4. IVECO MAGIRUS specjalny/ pozarniczy Gmina OSP W-ny

5. MAN L22 specjalny/ pozarniczy Gmina OSP Setki

6. RENAULT MASTER dostawczy/ przewdz oséb Gmina Gmina

7. SKODA OCTAVIA osobowy/ przewoz oséb CARSED SiedIice Urzad Gminy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podst. danych UG

Transport prywatny

Transport prywatny - indywidualny odbywa sie przede wszystkim przy udziale samochoddéw

osobowych, motorowerdw, motocykli i rowerow.

Na terenie Gminy stale od wielu lat odnotowuje sie wzrost liczby pojazdéw, w tym motorowerdw,
motocykli, samochoddéw osobowych, samochoddw ciezarowych, ciggnikéw samochodowych,

ciggnikdw rolniczych napedzanych paliwem konwencjonalnym.

Zgodnie z raportem o stanie zarejestrowanych pojazdow w Gminie Ulan-Majorat (stan na
31.12.2019 r.) z centralnej ewidencji pojazdéw (CEP) udostepnionym przez Ministerstwo Cyfryzacji na

obszarze tym zarejestrowanych jest 6 421 szt. pojazddw, posréd ktdrych wymienia sie:

e Autobusy - 3 szt.

e  Ciggniki rolnicze - 1326 szt.

e Ciggniki samochodowe - 166 szt.

e Motocykle - 402 szt.

e Motorowery - 383 szt.

e Pojazdy samochodowe inne - 13 szt.
e Samochody ciezarowe - 468 szt.

e Samochody osobowe - 3635 szt.

e Samochody specjalne - 25 szt.

S3 to pojazdy o napedzie spalinowym (benzyna, olej napedowy, mieszanka benzyna-olej napedowy),

napedzane na gaz ptynny propan-butan oraz pojazdy z napedem elektrycznym.

W zbiorze udostepnionym przez Ministerstwo Cyfryzacji w przypadku 62 szt. zarejestrowanych
pojazdéw nie okreslono rodzaju paliwa, w zwigzku z czym w kolejnych podrozdziatach opisujgcych
pojazdy o napedzie spalinowym, pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami, pojazdy

o napedzie elektrycznym dane dotyczace tych pojazddw nie zostaty uwzglednione.
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Do transportu prywatnego zalicza sie rowniez sie¢ transportu rowerowego. Jak wykazujg analizy
rowery sg jednym z popularniejszych srodkéw transportu wewngtrz Gminy. Coraz czeSciej uzywane s3

rowery i hulajnogi elektryczne.

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny i komunalny

Brak jest danych dotyczacych liczby pojazdéw o napedzie spalinowym w ramach wykorzystywanego
taboru samochodowego przez przewoznikdw panstwowych i prywatnych na terenie Gminy Ulan-

Majorat przeznaczonego do zbiorowego transportu.

Wedtug stanu na marzec 2020 roku Gmina Ulan-Majorat dysponuje 7 szt. pojazdéw o napedzie

spalinowym, w tym:

e 1 pojazdem zsilnikiem zasilanym benzyna.

e 6 pojazdami z silnikami zasilanymi olejem napedowym.

Tabela 9 Wykaz pojazdéw o napedzie spalinowym w zasobach Urzedu Gminy/Gminy Ulan-Majorat

1. STAR A 200 specjalny/ pozarniczy ON UG -

2. STAR 244 specjalny/ pozarniczy ON UG OSP ULAN

3. STAR 266 cigzarowy/ do zimowego ON Gmina Sofectwo Sobole

utrzymania

4, IVECO MAGIRUS specjalny/ pozarniczy ON Gmina OSP W-ny

5. MAN L22 specjalny/ pozarniczy ON Gmina OSP Setki

6. RENAULT MASTER dostawczy/ przewéz oséb ON Gmina Gmina

7. SKODA OCTAVIA osobowy/ przewéz oséb Pb CARSED SiedIce Urzad Gminy
Zrodto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG
Transport prywatny

Liczba zarejestrowanych pojazdéw o napedzie spalinowym zarejestrowanych na terenie Gminy w 2019

roku wynosita 6 358 szt., w tym:

e Autobusy - 1 szt.

e  Ciagniki rolnicze - 1307 szt.

e Ciggniki samochodowe - 163 szt.
e Motocykle - 402 szt.

e Motorowery - 383 szt.

e Pojazdy samochodowe inne - 13 szt.
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e Samochody ciezarowe - 435 szt.
e Samochody osobowe - 3629 szt.

e Samochody specjalne - 25 szt.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny i komunalny

Brak jest danych dotyczacych liczby pojazddw napedzanych gazem zmiennym lub innymi biopaliwami
w ramach wykorzystywanego taboru samochodowego przez przewoznikow pandstwowych

i prywatnych na terenie Gminy Ulan-Majorat przeznaczonego do zbiorowego transportu.

Gmina Ulan-Majorat nie dysponuje samochodami napedzanymi gazem ziemnym Ilub innymi

biopaliwami.
Transport prywatny

Liczba samochodéw osobowych i ciezarowych napedzanych gazem (LPG) systematycznie wzrasta.
Liczba zarejestrowanych pojazdéow napedzanych gazem ptynnym (propan-butan) - jako rodzajem
paliwa alternatywnego zarejestrowanych na terenie Gminy w 2019 roku wynosita 787 szt., w tym:

e Samochdd ciezarowy - 12 szt.

e Samochdd osobowy - 775 szt.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy o napedzie elektrycznym nie sg jeszcze popularne wsrdéd mieszkancéw Gminy Ulan-Majorat.

Transport publiczny i komunalny

Brak jest danych dotyczacych liczby pojazdéw o napedzie elektrycznym w ramach wykorzystywanego
taboru samochodowego przez przewoznikdw panstwowych i prywatnych na terenie Gminy Ulan-

Majorat przeznaczonego do zbiorowego transportu.

W taborze komunalnym na chwile obecng nie ma zadnego zelektryfikowanego pojazdu.

Transport prywatny

Liczba zarejestrowanych pojazdéw o napedzie elektryczny bedacych wtasnoscig oséb prywatnych
zarejestrowanych na terenie Gminy w 2019 roku wynosita 3 szt., w tym 1 szt., gdzie rodzajem paliwa
jest energia elektryczna i 2 szt. pojazdow, gdzie rodzajem paliwa alternatywnego jest energia

elektryczna.
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3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na terenie Gminy Ulan-Majorat nie funkcjonujg ogdlnodostepne punkty/ stacje tadowania pojazdéw

elektrycznych.

Najblizsze punkty/ stacje umozliwiajagce tadowanie pojazdéw elektrycznych znajdujg sie
W miejscowosciach:
e Chromna, Chromna 37, stacja paliw ABC Chromna, stacja fadowania GreenWay Polska -
odlegtosé ok. 45 km.

e Miedzyrzec Podlaski, ul. Radzyriska 4, Hotel Hesperus, - odlegtos¢ ok. 40 km®.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

Infrastruktura drogowa

Na terenie Gminy Ulan-Majorat wystepuja trzy kategorie drég publicznych, tj. krajowe, powiatowe
i gminne, ktérych dtugosc jest nastepujgca:
e Droga krajowa nr 63 (Wegorzewo - Siedlce - Stawatycze) - o dtugosci 8,4 km na terenie Gminy.
e Drogi powiatowe - o tgcznej dtugosci 56,31 km na terenie Gminy.

e Drogi gminne - o facznej dtugosci 200,46 km na terenie Gminy.

Gmina Ulan-Majorat bogata jest w sie¢ drég powiatowych, gminnych oraz wewnetrznych, ktére
pozwalajg mieszkanncom na przemieszczanie sie w obrebie regionu oraz t3czg poszczegdlne

miejscowosci z wiekszymi ciggami komunikacyjnymi.

Uktad transportowy Gminy uznaé nalezy za prosty. Nie ma tu systemu sterowania ruchem, sygnalizacja
Swietlng. Czes¢ drég wymaga remontow lub przebudowy. Na terenie Gminy brak jest jakiejkolwiek

infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci.
Infrastruktura parkingowa

W Gminie brak jest wydzielonych stref ptatnego parkowania. Ogdélnodostepnych parkingdw na terenie
Gminy Ulan-Majorat jest 15, znajdujg sie w miejscowosciach: Ulan-Majorat, Zakrzew, Domaszewnica,
Sobole, Gasiory, Zarzec Ulanski. Organizacja i system parkowania w Gminie Ulan-Majorat jest
nieuporzgdkowany, na dostepnych parkingach brak jest wydzielonych miejsc postojowych dla oséb
niepetnosprawnych, poza jednym parkingiem przy kosciele w Ulanie-Majoracie, gdzie wydzielono takie

miejsca w ilosci 2 szt. W Gminie brak jest wydzielonych stref ptatnego parkowania.

5 https://elektrowoz.pl/ladowarki/, dn. 31.03.2020 r.
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Infrastruktura kolejowa

Przez teren Gminy przebiega linia kolejowa o znaczeniu panstwowym Lublin - tukéw - Siedlce. Na

terenie Gminy Ulan-Majorat nie wystepujg aktualnie potaczenia kolejowe z resztg kraju.
Transport publiczny

W zakresie publicznego transportu zbiorowego ustugi swiadczg 4 przewoznicy, brak danych
ilosciowych i jakosciowych dotyczacych wykorzystywanego taboru samochodowego przeznaczonego
do zbiorowego transportu na terenie Gminy Ulan-Majorat przez przewoznikéw panstwowych

i prywatnych.

Na terenie Gminy znajduje sie tacznie 31 przystankéw udostepnionych operatorom i przewoznikom
publicznego transportu zbiorowego, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina Ulan-Majorat
oraz Powiat Radzynski. Niezbedne s remonty przystankéw komunikacji zbiorowej, gtdwnie dla

poprawy bezpieczenstwa, ale i komfortu mieszkancéw korzystajgcych z ww. ustug.

Tabela 10 Wykaz przystankdw na terenie Gminy Ulan-Majorat udostepnionych operatorom
i przewoznikom publicznego transportu zbiorowego, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
Gmina Ulan-Majorat

Nazwa przystanku, lokalizacja, opis

Klebow: obustronny - 2 wiaty, 2 stupki

Stok 1: obustronny - 1 wiata, 2 stupki

Droga krajowa Nr 63 na odcinku Kleb6éw - Ulan Stok 2: o.bustronny -1 wiata, 2 slu.pkl .

1. Maty Ulan-Majorat 1: obustronny - 1 wiata, 2 stupki
Ulan-Majorat 2: obustronny - 1 wiata, 2 stupki

Ulan Duzy: obustronny - 1 wiata, 2 stupki

Ulan Maty: obustronny - 1 wiata, 2 stupki

Rodzaj drogi, miejscowos¢

2. Droga Gminna Nr 102196 L - Rozwadéw Rozwadow: obustronny - 1 wiata, 1 stupek
3 Droga Gminna Nr 102152 L - Kepki Kepki: obustronny - 1 wiata, 2 stupki
) Paskudy Kol. 1: obustronny - 1 wiata, 2 stupki
4, Droga Gminna Nr 101928 L - Paskudy A A
Paskudy Kol. 2: obustronny - 1 wiata, 2 stupki
5. Droga Gminna Nr 102174 L - Wierzchowiny Wierzchowiny Kol.: obustronny - 2 stupki

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podst. danych UG

Tabela 11 Wykaz przystankdw na terenie Gminy Ulan-Majorat udostepnionych operatorom
i przewoznikom publicznego transportu zbiorowego, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
Powiat Radzynski

Droga nr, nazwa . L, Nr przystanku Kilometraz = Strona .
) Miejscowosc ) ’ ) ) Rodzaj przystanku
ciggu komunikacyjnego drogi drogi
1. 1210L Gasiory 1210 L/01 11+812 lewa wiata
2 tukéw (ul. Paskud 1210 L/02 14+413 zatoka
. as + rawa
Cieszkowizna) - udy praw autobusowa/wiata
Aleksandrow -
Gasiory - . .
3. .. Paskudy Kolonia 1210 L/03 15+148 prawa wiata
Brzostowiec -
Radzyn Podlaski

35|Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

1217 L ; przystanek
4. . Rozwadoéw 1 1217 L/01 0+500 prawa
Stok-Setki autobusowy
5. Ulan 2 1212L/01 1+485 lewa wiata
6. 1212 L Wierzchowiny 4 1212L/02 3+000 prawa wiata
Ulan-Paskud rzystanek
7. L Paskudy 1212L/03 4+648 prawa P
autobusowy
. przystanek
8. Domaszewnica 1 1214L/01 1+400 prawa
12141 autobusowy
9. X Domaszewnica 2 1214L/01 2+400 lewa wiata
dr. kraj. 63- tok
z
10. Domaszewnica Domaszewnica 3 1214L/01 3+100 lewa atoxa .
autobusowa/wiata
11. Domaszewnica 4 1214L/01 4+700 prawa wiata
. . przystanek
12. Stanistawow 1215L/01 14+157 lewa
autobusowy
rawa rzystanek
13. 1215 L Sobole Wie$ 1215L/02 16+657 4 .
_ [lewa autobusowy
——  Jozeféw-Sobole-
. przystanek
14. Hermanéw-Wola Sobole 1215L/03 17+857 prawa
autobusowy
S Bystrzycka
. przystanek
15. Setki 2 1215L/04 18+657 lewa
autobusowy
16. Setki 1 1215L/05 19+257 prawa wiata
17. 1216 L Zarzec Ulanski 1216L/01 1+211 prawa wiata
18. Zarzec Ulanski - Sobole 1216L/02 3+101 lewa wiata
19. Sobole Sobole 1216L/03 3+670 lewa wiata
20. 1206 L Skrzyszew 1206L/01 2+788 lewa wiata
21. Kolonia Stok- Zytki 1206L/02 4+370 lewa wiata
22. Gasiory-Olszewnica Zakrzew 1 1206L/03 7+030 lewa wiata
1213 L
tukow-Malcanéw- Stanistawow .
23. X . 1213L/01 7+733 lewa wiata
Domaszewnica- Wies
Sobole
A zatoka
24, 1259 L Kepki 1259L/01 10+862 lewa .
. - autobusowa/wiata
—  tukoéw (ul. Glinki)- ok
. zatoka
25. Rzymki-Kepki-Kozty Zytki 1259L/02 12+005 lewa .
autobusowa/wiata
1218 L
26. Ulan-Krasew-Wola Zarzec Ulanski 1218L/01 1+416 lewa wiata
Osowinska-Borki

Zrodto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Dobre potgczenia komunikacyjne w Gminie majg mieszkancy wszystkich sofectw, przystanki
komunikacyjne znajdujg sie w kazdej miejscowosci gminnej. Gtéwne kierunki transportu poza teren

Gminy koncentrujg sie na Radzyniu Podlaskim, Lublinie, Siedlcach, tukowie i Warszawie.
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Rozkfad jazdy regularnych przewozéw osdb przez teren Gminy Ulan-Majorat przedstawia ponizsza

tabela:

Tabela 12 Rozktad jazdy regularnych przewozéw oséb przez teren Gminy Ulan-Majorat

Nazwa przewoznika

Linia komunikacyjna

Z miejscowosci

do miejscowosci

Przez miejscowosc

1. PKS tukow S.A. tukéw Paskudy p. tazy, Zakrzew

2. PKS tukow S.A. tukow tukow p. Domaszewnice

3. PKS tukow S.A. tukéw tukéw p. Ulan Majorat

4 PKS tukow S.A. tukow tukow p. Swidry, Domaszewnice
5. PKS tukow S.A. tukow Skrzyszew p. Paskudy

5. PKS tukow S.A. tukow Stoczek tukowski p. Krzywde, Zelechéw
6. PKS tukow S.A. tukow Ulan p. Domaszewnice

7. PKS tukow S.A. tukow Wola Osowiriska p. Sobole

8. PKS tukow S.A. Stoczek tukowski Lublin p. tukéw, Radzyn, Lubartéw
9. PKS tukow S.A. Ulan Ulan p. Zakrzew

10. | PKS tukéw S.A. Paskudy tukow p. tazy, Zakrzew

11. | PKS tukéw S.A. tukow tukow p. Domaszewnice

12. | PKS tukéw S.A. tukow tukow p. Ulan Majorat

13. | PKS tukéw S.A. tukow tukow p. Swidry, Domaszewnice
14. | PKS tukéw S.A. Skrzyszew tukow p. Paskudy

15. | PKS tukéw S.A. Ulan tukow p. Domaszewnice

16. | PKS tukow S.A. Wola Osowiriska tukow p. Sobole

17. | PKS tukoéw S.A. Lublin Stoczek tukowski p. tukéw, Radzyn, Lubartéw
18. | PKS tukow S.A. Ulan Ulan p. Zakrzew

19. | PKS tukéw S.A. tukow Zarzec Ulanski p. Ulan

20. | PKS tukow S.A. Zarzec Ulanski przez Ulan tukow p. Ulan

21. | PKS Radzyn Podlaski S.A. tukow Radzyn Podlaski p. Radzyn, Lubartéw
22. | PKS Radzyn Podlaski S.A. Radzyn Podlaski tukow p. Radzyn, Lubartéw
23. | AFAR BUS Przybysz Zbigniew Radzyn Podlaski Warszawa p. tukéw

24. | AFAR BUS Przybysz Zbigniew Warszawa Radzyn Podlaski p. tukéw

25. | PKS Siedice sp. z 0.0. Siedlce Warszawa -

26. | PKS Siedice sp. z 0.0. Warszawa Siedlce -

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podst. danych UG

Transport komunainy

Stan techniczny srodkéw transportu ma zasadniczy wplyw na bezpieczenstwo, zanieczyszczenie

powietrza oraz poziom hatasu w Gminie. Wiek uzytkowanych pojazdéw determinuje ich stan

techniczny oraz norme emisyjng EURO, co przektada sie na wielko$¢ emisji zanieczyszczen do

powietrza. Stan taboru gminnego w przewazajgcej wiekszosci wymaga wymiany przestarzatego taboru

oraz spetniajgcego najnizsze normy emisji spalin, a takze zakupu pojazdéw niskoemisyjnych, ktoére

przyczyniajg sie do wspierania przedsiewzie¢ proekologicznych.
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Tabela 13 Parametry ilosciowe - wykaz pojazdéw w zasobach Gminy Ulan-Majorat

Rodzaj Dat Wiek llosé Formalny ), rtkownik
Lp. Marka/model . - . - . ,Ie _ofc Naped wiasciciel A 'owm
pojazdu/przeznaczenie produkcji pojazdu miejsc ) pojazdu
pojazdu
. STAR A 200 specjalny/ pozarniczy 1985 35 6 ON UG -
2. STAR 244 specjalny/ pozarniczy 1985 35 6 ON UG OSP ULAN
ciezarowy/ do
. ) Sotectwo
3. STAR 266 zimowego 1985 35 2 ON Gmina
. Sobole
utrzymania
4 IVECO jalny/ pozarni 1990 30 9 ON Gmi OSP W
X specjalny/ pozarnicz mina -n
MAGIRUs | “PECaINV/P v v
5. MAN L22 specjalny/ pozarniczy 2000 20 9 ON Gmina OSP Setki
RENAULT dostawczy/ przewdz . .
6. ; 2008 12 9 ON Gmina Gmina
MASTER os6b
SKODA osobowy/ przewéz CARSED Urzad
7. , 2019 1 5 Pb . .
OCTAVIA 0s6b Siedice Gminy

Zrodto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Jak wynika z powyzej wskazanej tabeli, 4 z 7 pojazdéw komunalnych ma 30 lat i wiecej. S3 to pojazdy,
ktore nie spetniajgc zadnych norm emisyjnych. Wszystkie pojazdy bedgce w zasobach Gminnych
zasilane sg paliwami konwencjonalnymi, generujac duzg emisje komunikacyjng. Poza dwoma
pojazdami: mikrobusem Renault Master, ktérego wtascicielem jest Gmina oraz samochodem
osobowym Skoda Octavia, ktérego wiascicielem CARSED Siedlce, zadne inne pojazdy nie s3
wyposazone klimatyzacje. Jedynie mikrobus RENAULT MASTER dostosowany jest do transportu oséb

poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich.
Transport prywatny

Transport prywatny indywidualny odbywa sie przede wszystkim przy udziale samochodéw osobowych,
motorowerdow, motocykli i rowerdw. W celu przeanalizowania stanu wszystkich pojazdéw
zarejestrowanych (uwzgledniajacych autobusy, ciggniki rolnicze, ciggniki samochodowe, motocykle,
motorowery, pojazdy samochodowe inne, samochody ciezarowe, samochody osobowe, samochody
specjalne) na terenie Gminy Ulan-Majorat, a takze ich wptywu na sSrodowisko przyrodnicze sprawdzono

ich strukture wiekowsa.

W ponizszej tabeli przedstawiono informacje na temat grup wiekowych pojazdéw zarejestrowanych

na terenie Gminy Ulan-Majorat.

Tabela 14 Pojazdy zarejestrowane w Gminie Ulan-Majorat wedtug grup wieku

Pojazdy zarejestrowane Grupy wieku Wartos¢ Jednostka miary
1. Pojazdy zarejestrowane Do 1 roku 15 Szt.
2. Pojazdy zarejestrowane 2 lata 27 Szt.
3. Pojazdy zarejestrowane 3 lata 34 Szt.
4, Pojazdy zarejestrowane 4-5 lat 81 Szt.

38|Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

5 Pojazdy zarejestrowane 6-7 lat 107 Szt.
6 Pojazdy zarejestrowane 8-9 lat 213 Szt.
7. Pojazdy zarejestrowane 10-11 lat 220 Szt.
8 Pojazdy zarejestrowane 12-15 lat 842 Szt.
9. Pojazdy zarejestrowane 16-20 lat 1222 Szt.
10. Pojazdy zarejestrowane 21-25 lat 1091 Szt.
11. Pojazdy zarejestrowane 26-30 lat 701 Szt.
12, Pojazdy zarejestrowane 31 lat i wiecej 1868 Szt.

Suma 6421 Szt.

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podst. danych z centralnej ewidencji pojazdow (CEP)
udostepnionych przez Ministerstwo Cyfryzacji

Jak wynika z powyzej wskazanych danych 40,00% pojazddéw zarejestrowanych na terenie Gminy Ulan-
Majorat ma 26 lub wiecej lat, natomiast az 89,14% pojazddéw ma 12 lub wiecej lat. Wiek uzytkowanych
pojazdéw determinuje ich stan techniczny oraz norme emisyjng EURO, co przektada sie na wielkos¢
emisji zanieczyszczen do powietrza. Zarejestrowane pojazdy na terenie Gminy ulega¢ moga zatem

czestym awariom oraz emitowac sporg ilo$é zanieczyszczen do powietrza.
Siec¢ transportu rowerowego

Na terenie Gminy funkcjonuje 29 km szlakéw rowerowych. S3 to Sciezki o charakterze turystyczno-
rekreacyjnym. Na terenie Gminy brak jest Sciezek rowerowych wytyczonych przy ulicach jako
dwustronne lub jednostronne S$ciezki z utwardzong nawierzchnig, tgczacych poszczegdlne miejsca
uzytecznosci publicznej, czy tez same miejscowosci z terenu Gminy. Ponadto brak jest wypozyczalni
rowerow Gminnych, zorganizowanych miejsc postojowych (jedyny wyjatek stanowi obiekt
infrastruktury turystyczno-rekreacyjnej na szlaku Greenways zlokalizowany w miejscowosci
Rozwaddw, gdzie turysci mogg odpoczac w podczas wycieczek rowerowych), wiat do przechowywania
rowerow, zauwazalne sg potrzeby w zakresie organizacji rowerowego. Obecna sie¢ S$ciezek
rowerowych jest niewystarczajgca, co posrednio wptywa na problem z ochrong powietrza oraz

hatasem.

3.4. Istniejgcy system zarzadzania

Gmina Ulan-Majorat wykonuje powierzone jej zadania w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego. Referat Rozwoju, Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska bedacy komdrka
organizacyjng Urzedu Gminy Ulan-Majorat odpowiedzialny jest za realizacje zadan Gminy w niniejszym

zakresie.

W zakresie transportu publicznego, w zaleznosci od charakteru przewoznika oraz jego statutu

prawnego mozemy wyréznié:
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Prywatnych przewoznikdéw - Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Siedlcach Spétka
z 0.0., PPHU AfarBus - bedgcych zarzgdcami swoich firm przewozowych oferujgcych przewozy
przez obszar Gminy.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radzyniu Podlaskim S.A., Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w tukowie S.A - bedacy zarzadcami transportu publicznego

odbywajgcego sie przez teren Gminy.

W zakresie infrastruktury drogowej, w zaleznosci od kategorii drog wystepujgcych na terenie Gminy

mozemy wyréznié:

Droga wojewddzka - ktérg zarzadza Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie.
Drogi powiatowe - ktdrymi zarzadza Zarzad Drég Powiatowych w Radzyniu Podlaskim.

Drogi gminne - ktdrymi zarzadza Urzad Gminy Ulan-Majorat.

W zakresie infrastruktury parkingowej, ogdlnodostepne parkingi wystepujgce na terenie Gminy,

zarzadzane sg przez Urzad Gminy:

Ulan-Majorat - przy drodze powiatowej 1218L.

Ulan-Majorat - przy Osrodku Zdrowia.

Ulan-Majorat - przy boisku Gminnym.

Ulan-Majorat - przy Gminnym Osrodku Kultury.

Ulan-Majorat - przy Zespole Szkét w Ulanie-Majoracie.
Domaszewnica - szkota - przy drodze powiatowej 1213L.
Sobole - Szkota Podstawowa - przy drodze powiatowej 1216L.

Gasiory - przy drodze gminnej 102149L.

W zakresie infrastruktury kolejowej, przez teren Gminy przebiega linia kolejowa o znaczeniu

panstwowym Lublin - tukéw - Siedlce, ktérej zarzadcy jest PKP PLK S.S. Zaktad Linii Kolejowej

w Lublinie.

Na terenie Gminy brak jest inteligentnego systemu wspierajgcego sterowanie ruchem i transportem

publicznym.
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3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozagdanego

W celu poprawy jakosci transportu na terenie Gminy Ulan-Majorat, planowany jest szereg rozwigzan

majgcych usprawni¢ przemieszczanie sie, co w ostatecznosci doprowadzi¢ ma do poprawy jakosci

powietrza. Podstawowe problemy w zakresie taboru i infrastruktury komunikacyjnej, jakie wymagaja

podjecia interwencji:

1.

Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci, m.in. punktéw/ stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych, wydzielonych miejsc postojowych na istniejacych parkingach dla pojazdow
elektrycznych, przystankédw i wiat na jednosladowe pojazdy elektryczne oraz S$ciezek
rowerowych, co powoduje zahamowanie wzrostu liczby pojazdéw elektrycznych. Nalezy dgzy¢
do rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi konsumentom komfortowe
i bezpieczne korzystanie z pojazdéw elektrycznych, a tym samym ograniczy korzystanie
w pojazdéw napedzanych paliwem konwencjonalnym, a w konsekwencji przetozy sie na
redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych, pytdw oraz hatasu na

terenie Gminy.

Na terenie Gminy brak jest gminnej komunikacji transportu zbiorowego. Przewozy pasazerskie
odbywajg sie z wykorzystaniem taboru samochodowego przewoznikéw panstwowych
i prywatnych. Zatozeniem kierunku interwencji jest zwiekszanie udziatu tych rodzajéw
transportu, ktére powodujg najmniejsze obcigzenie $rodowiska oraz ograniczanie
negatywnego wptywu na s$rodowisko, jak réwniez przystosowane sg do potrzeb osdb
niepetnosprawnych i matek z wdzkami, np. poprzez wprowadzenie nowych nisko- lub
zeroemisyjnych S$rodkéw transportu zbiorowego. Ponadto nalezy dazy¢ rdéwniez do

modernizacji sieci infrastrukturalnej w celu poprawy dostepnosci przystankéw autobusowych.

Tabor pojazdéow gminnych jest przestarzaty, czesto o ztym stanie technicznym, réwniez
odpowiada za czes$¢ emisji spalin w Gminie. Stopniowa elektryfikacja floty w urzedach jest
naturalng konsekwencjg prowadzenia polityki publicznej nakierowanej na poprawe stanu
powietrza. Nalezy dgzy¢ do wymiany i unowoczesniania taboru w celu doprowadzenia do
stanu odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom, poprawie efektywnosci

energetycznej i wymogom ochrony srodowiska.

Dla efektywnego rozwoju transportu oraz sprawnego utrzymania ruchu, obok rozwoju
infrastruktury transportowej, niezbednym staje sie wprowadzanie nowoczesnych systemow

inteligentnego wspomagania jego zarzadzaniem i kierowaniem. Ze wzgledu na dotychczasowy
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brak inteligentnego systemu wspierajgcego sterowanie ruchem i transportem publicznym,
nalezy dazy¢ do budowy wizualnego systemu informacji transportowej, co pozwoli na poprawe

bezpieczenstwa w ruchu drogowym i wspomoze sterowanie ruchem.

5. Brak zmodernizowane] i odpowiednio rozbudowanej infrastruktury transportu zbiorowego,
ktora powinna odpowiadaé unijnym oraz krajowym standardom, powodujgcej zwiekszony
ruch samochoddéw osobowych zasilanych paliwami konwencjonalnymi, emitujgcymi szkodliwe
substancje do atmosfery. Nalezy dazy¢ do przeprowadzenia dziatan modernizacji catej sieci
infrastrukturalnej, ktére przyczynia sie do poprawy jakosci drég, ograniczenia wptywu ich
eksploatacji na S$rodowisko, jak rowniez poprawy dostepnosci, bezpieczeristwa,

funkcjonalnosci oraz wzrostu wykorzystania samochodéw napedzanych elektrycznie.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréow jakosciowych

i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

W celu zniwelowania niedoboréw jakosciowych i ilosciowych systemu komunikacji istnieje potrzeba
elektryfikacji transportu i rozwoju nisko- bgdz zero-emisyjnych srodkéw transportu oraz infrastruktury
transportowej, w sytuacji rosngcego zapotrzebowania na transport, szczegdlnie drogowy i zagrazajacej

rosnaca presjg na srodowisko i warunki zycia ludzi.

W stosunku do wyzwan wynikajgcych z koniecznos$ci ograniczenia negatywnego wptywu transportu na

Srodowiska podjete zostang nastepujace dziatania:
WYKORZYSTANIE ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY - HORYZONT ~ DO 2026:

e Budowa punktéw/ stacji tadowania pojazddw przy budynkach uzytecznosci publicznej:

e dla pojazdow komunalnych wykonujgcych zadania publiczne oraz pojazdéw
uzytkowanych przez pracownikéw Urzedu Gminy proponuje sie, aby punkt/ stacja
tadowania zostat/a zlokalizowany/a w nastepujgcym miejscu:

o 1 szt. przy budynku Urzedu Gminy Ulan-Majorat, Ulan-Majorat 57.

e dla pojazdéw elektrycznych bedacych wtasnoscig uzytkownikéw prywatnych
proponuje sie, aby punkty/ stacje tadowania zostaty zlokalizowane w nastepujgcych
miejscach:

o 1szt. przy budynku Szkoty Podstawowej w Zakrzewie, Zakrzew 27.

o 1 szt. przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Paskudach, Paskudy 34.

o 1 szt. przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Setkach, Setki 29A.

o 1 szt. przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Ulanie Duzym, Ulan Duzy 43a.
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o 1szt. przy budynku Osrodku Zdrowia, Ulan-Majorat 50A.

o 1szt. przy boisku w Ulanie-Majoracie, Ulan-Majorat 57A.

e Wydzielenie miejsc postojowych na istniejgcych parkingach dla pojazddéw elektrycznych:

e 2 miejsca przy budynku Osrodku Zdrowia, Ulan-Majorat 50A.

e 2 miejsca przy boisku w Ulanie-Majoracie, Ulan-Majorat 57A.

e 1 miejsce przy budynku Urzedu Gminy Ulan-Majorat, Ulan-Majorat 57.

e 1 miejsce przy budynku Szkoty Podstawowej w Domaszewnicy, przy drodze
powiatowej - 1213L Kolonia Domaszewska 8.

e 1 miejsce przy budynku Szkoty Podstawowej w Sobolach, przy drodze powiatowej
1216L, Sobole 69C.

e 1 miejsce przy drodze gminnej 102149L w Gasiorach.

e 1 miejsce przy budynku Szkoty Podstawowej w Zakrzewie, Zakrzew 27.

e 1 miejsce przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Paskudach, Paskudy 34.

e 1 miejsce przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Setkach, Setki 29A.

e 1 miejsce przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Ulanie Duzym, Ulan Duzy 43a.

e Budowa instalacji PV - 10 szt. mikroinstalacji. Budowa instalacji PV powigzana z zadaniami
realizowanymi w ramach dziatarh wskazanych przy zadaniach: budowa punktéw/ stacji tadowania
pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publicznej (horyzont ~ do 2026) i budowa nowych
punktow/ stacji tadowania pojazdéw przy nowopowstatych ciggach komunikacyjnych (horyzont ~

do 2036).

e Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy:
e 1 szt. - samochdd osobowy dla pracownikéw Urzedu Gminy.

e 1szt. - bus do przewozu dzieci do szkét z terenu Gminy.

e Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu:

e 1 szt. na budynku Urzedu Gminy Ulan-Majorat, Ulan-Majorat 57.
e Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej z punktami/ stacjami tadowania - 1 szt.

e Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd mieszkancow i przedsiebiorcéw - 1 kpl. Zadania
realizowane w podziale na dwa horyzonty czasowe do 2026 r. i do 2036 r.: festyn promujgcy
tematyke elektromobilnosci wsréd mieszkarnicdw Gminy - 2 razy, organizacja eventow w ramach

festyndw promujgcych elektromobilno$¢ - 2 razy, gadzety promocyjne - dtugopisy, ,smycze”
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i balony - 1000 szt. x 2, stworzenie strony internetowej poswieconej elektromobilnosci - 1 szt.
Przejscie na czystg ekologicznie mobilno$é¢ zwigzane jest w duzym stopniu z promowaniem
odpowiednich wzorcéw zachowan transportowych, prowadzacych do trwatych zmian w zbiorowe;j
i indywidualnej mobilnosci, dlatego tez réwnoczesnie z realizacjg dziatan inwestycyjnych zatozono

realizacje dziatan zorientowanych na edukacje, promocje elektromobilnosci wsrdod mieszkancow

i przedsiebiorcéw.

STWORZENIE INFRASTRUKTURY DLA ELEKTROMOBILNOSCI - HORYZONT ~ DO 2036:

Budowa nowych punktéw/ stacji tadowania pojazddw przy nowopowstatych ciggach

komunikacyjnych:

e 1 szt. przy budynku Szkoty Podstawowej w Domaszewnicy, przy drodze powiatowej -

1213L Kolonia Domaszewska 8.

e 1 szt. przy budynku Szkoty Podstawowej w Sobolach, przy drodze powiatowej 1216L,
Sobole 69C.

e 1szt. przy drodze gminnej 102149L w Gasiorach.

e Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym dostosowanym do potrzeb oséb

niepetnosprawnych i matek z wézkami:

e 1szt.- busdo 19 miejsc, przystosowany do przewozu osdb niepetnosprawnych.

Budowa, remont nowych ciggdéw komunikacyjnych, miejsc postojowych, wiat, przechowalni:
e 1 szt. - budowa sciezki rowerowej (Ulan-Majorat, Ulan Duzy, Wierzchowiny, Paskudy,
Gasiory, Zakrzew) wraz z budowg wiaty na trasie.
e 1 szt. - budowa $ciezki rowerowej (Kepki, Zytki, Skrzyszew, Stok, Rozwadéw, Setki,

Domaszewnica ) wraz z budowg wiaty na trasie.

Wytyczenie nowych szlakdw, Sciezek rowerowych, budowa obiektow rekreacyjnych:
e 1 szt. - wytyczenie Sciezki rowerowej (Ulan-Majorat, Ulan Duzy, Wierzchowiny,
Paskudy, Gasiory, Zakrzew) wraz z budowg wiaty na trasie.
e 1 szt. - wytyczenie éciezki rowerowej (Kepki, Zytki, Skrzyszew, Stok, Rozwaddw, Setki,

Domaszewnica ) wraz z budowg wiaty na trasie.

Wdrozenie rozwigzan Smart City - 1 kpl., w tym: organizacja warsztatow dla oséb wykluczonych
cyfrowo, implementacja rozwigzania typu ,Napraw to!”, rozszerzenie dostepu do Internetu na catg

Gmine, stworzenie aplikacji mobilnej odpowiedzialnej za sie¢ transportowg, stworzenie
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oprogramowania pokazujgcego zmiany pogodowe w Gminie, integracja systemu OZE z systemem

tadowania pojazdéw i oswietleniem ulicznym.

Budowa wizualnego systemu informacji transportowej - 1 szt., system informacji transportowe;j

obejmujacy zasiegiem obszar catej Gminy.

Modernizacja systemu zasilania Gminy w energie (jezeli wymagana) - w zaleznosci od potrzeb

i zmieniajgcego sie zapotrzebowania na energie elektryczng oraz obcigzenia sieci.

Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd mieszkancéw i przedsiebiorcow - 1 kpl. Zadania
realizowane w podziale na dwa horyzonty czasowe do 2026 r. i do 2036 r.: festyn promujacy
tematyke elektromobilnosci wsréd mieszkaricéw Gminy - 2 razy, organizacja eventéw w ramach
festyndw promujacych elektromobilnos¢ - 2 razy, gadzety promocyjne - dtugopisy, ,,smycze”
i balony - 1000 szt. x 2, stworzenie strony internetowej poswieconej elektromobilnosci - 1 szt.
Dalsza edukacja, promocja elektromobilnosci ws$réd mieszkancéw i przedsiebiorcow,
ukierunkowana m.in. na promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkéw
transportu, zasilanych alternatywnymi Zrdédtami energii (skutkujgce takie zmniejszeniem
zaleznosci sektora transportu od paliw bazujacych na nieodnawialnych Zrédtach energii);
promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych; rozwijanie systeméw rozwigzania
wspdlnego podrdzowania i wspdélnego korzystania z pojazdu (przez promocje ekonomii

wspotdzielenia).

4. Opis istniejgcego systemu energetycznego jednostki samorzadu

terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczennistwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

Energia cieplna

Gmina Ulan-Majorat nie znajduje sie w zasiegu obstugi systemu cieptowniczego zasilanego przez

cieptownie.

Obiekty komunalne zasilane energig cieplng wytwarzang z wiasnych cieptowni na gaz ziemny to:

e Urzad Gminy.
e  Zespot Szkot.

e Gminny Osrodek Kultury.
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e Osrodek Zdrowa.
e Dom Nauczyciela.
e Biblioteka.

e Budynek mieszkalny w Stoku.

Obiekty prywatne zasilane sg energig cieplng produkowang z kottowni na paliwa state, piecow

gazowych oraz instalacji wykorzystujgcych odnawialne zrddta energii.

Energia elektryczna

Operatorem Systemu Dystrybucyjnego na terenie Gminy Ulan-Majorat jest PGE Dystrybucja S.A.
Gmina posiada petne wyposazenie w nosniki infrastruktury technicznej typu energia elektryczna. Przez
jej teren przebiega linia energetyczna 110 kV oraz linie elektroenergetyczne $redniego napiecia

napowietrzne i skablowane 15kV.

Zabudowa mieszkalna, ustugowa i gospodarstwa rolne na terenach wiejskich zasilane sg ze stupowych
stacji transformatorowych 15/04 kV z jednoczesnym zastosowaniem stacji wnetrzowych dla

uzytkownikow o wiekszym zapotrzebowaniu mocy elektryczne;j.

Na terenie Gminy wszystkie gospodarstwa sg zelektryfikowane. W niektdrych wsiach sie¢ wymaga
modernizacji w celu dostosowania do potrzeb - wieksze obcigzenie. Dostawcg energii na terenie catej

Gminy jest LUBZEL.

Obecnie nie istnieje problem niedoboréw zaopatrzenia w energie elektryczng. Do sieci majg dostep
wszystkie podmioty gospodarcze i gospodarstwa domowe. Problemem sg natomiast spadki napieé¢ na

koncach linii, co moze sie przyczyniaé do skracania okresu eksploatacji urzgdzen elektrycznych.

Na oswietlenie uliczne w Gminie Ulan-Majorat sktada sie obecnie 627 szt. lamp, w tym 548 szt.
wiasnosci PGE, zas 79 szt. - wtasnosci UG. Stan techniczny oswietlenia ulicznego w Gminie jest

zadowalajgcy. Cze$¢ opraw wymaga wymiany ze wzgledu na wiek i zuzycie.

Sumaryczne zuzycie energii elektrycznej zinwentaryzowane w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Gminy Ulan-Majorat wynosi: 4 756,7 MWh, z czego dla:

e Budynkéw Gminnych: 244,3 MWh.

e (Oswietlenia ulicznego: 1689 MWh.

e Budynkow mieszkalnych: 4 343,5 MWh.
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Warto takze podkreslié, iz nie ma przedsiebiorcow z siedzibg na terenie Gminy posiadajgcych koncesje

na wytwarzanie energii elektryczne;.

Z uwagi na powyzsze mozna stwierdzi¢, ze struktura sieci elektroenergetycznej - poza wiekiem (w tym
przypadku odbywa sie sukcesywna modernizacja) wydaje sie spetniaé kryteria wystarczajgcego
pokrycia obszaru objetego Strategig Rozwoju Elektromobilnosci. Nalezy pamieta¢, ze w przypadku
podjecia decyzji o wprowadzeniu punktéw/ stacji tadowania - konieczne bedzie wystgpienie do
Operatora Sieci Dystrybucji z wnioskiem o wydanie warunkow przytgczenia, w ktérych okresli on
mozliwosci przytaczenia tego typu odbiornika. Na etapie sporzadzania niniejszego dokumentu

wystgpienie z wnioskiem nie jest dziataniem uzasadnionym.

Jak wskazuje powyisze stan techniczny urzadzen elektroenergetycznych jest na dobrym poziomie,

a bezpieczenstwo dostaw energii dla Gminy Ulan-Majorat, nie jest zagrozone.

Dodatkowo PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin w uzgodnionym przez Prezesa URE Planie Rozwoju na
lata 2020-2025 przewidziata srodki na rozwdj sieci na terenie Gminy Ulan-Majorat, w tym s$rodki na
modernizacje i odtworzenie majgtku. W podanej perspektywie 2020-2025 s3 to nastepujgce

inwestycje:

e Przebudowa linii 110kV relacji Radzyn - tukéw (RAN - LUK) - przebudowa linii 110 kV
z zastosowaniem przewodow 240 mm2 AFL z przystosowaniem do temperatury przewodéw
+80 stopni Celsjusza. Dtugos¢ linii przebudowywanej 21,192 km. Inwestycja zwigzana jest
z przekroczeniem dopuszczalnych parametréw obcigzeniowych lub zwarciowych wynikajaca
z aktualizacji ,Ekspertyzy dla Programu Rozwoju Sieci 110 kV oraz sieci przesytowej” -
planowana do realizacji w 2020 roku.

e Przebudowa linii napowietrznej SN od Biatej do odlegtosci 76 — 7 - 3 - df. 7,7km oraz od
odlegtosci 76 - 7- 3 do odlegtosci 16 - 19 Krasew 4,3km o od odlegtosci 16 - 19 Krasew do
granicy Rejonu 4km (GPZ Radzyn - Krzywda) - planowana do realizacji w 2025 roku.

e Budowa nowej linii napowietrznej Setki - Sobole o dtugosci 1,8km (GPZ Radzyn - Krzywda) -
planowana do realizacji w 2023 roku.

e Demontaz 0,31km napowietrznej linii SN, budowa 0,6km kablowej linii SN, demontaz 1 szt.
napowietrznej stacji trafo, budowa 2 szt., napowietrznej stacji trafo, demontaz 4,4 km
napowietrznej linii nN, budowa 0,8 km napowietrznej linii nN, budowa 2,5km kablowej linii nN,
przebudowa 55 szt. przytgczy - miejscowosé Stok Kolonia - planowana do realizacji w 2023

roku.
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o Zwiekszenie mozliwosci przesytowej linii SN Rzymy - Rzymki OW - Kepki 3 OL - zmiana przekroju
linii z 35 na 70 mm2, powigzanie ISN Radzyn - Domin; Radzyn - Olszewnica - planowana do
realizacji w 2024 roku.

e Budowa 2 stacji SN/nN, budowa 2km kablowej linii napowietrznej SN, budowa 3km
napowietrznej linii nN, budowa 3km kablowej linii nN - planowana do realizacji w latach 2024
-2025.

e Budowa 1,9km linii nN kablowej, demontaz 1,8km linii nN napowietrznej i przebudowa
przytaczy w miejscowosci Sobole 4 - planowana do realizacji w 2020 roku.

e Budowa 0,6km linii SN napowietrznej, demontaz 0,6 km linii SN napowietrznej, budowa 1 szt.
stacji trafo napowietrznej, demontaz 1 szt. stacji trafo napowietrznej, budowa 3,2km linii nN
kablowej, demontaz 2,6km linii nN napowietrznej oraz przebudowa przytgczy w miejscowosci
Domaszewnica 2 - planowana do realizacji w latach 2020-2021.

e Budowa 0,8km linii SN napowietrznej/kablowej, demontaz 0,8km linii SN napowietrznej,
budowa 2 szt. stacji trafo, demontaz 2 szt. stacji trafo napowietrznej, budowa 4km linii nN
kablowej, demontaz 3,2km linii nN napowietrznej oraz przebudowa przytgczy w miejscowosci
Zytki 2,3 - planowana do realizacji w latach 2020-2021.

e Budowa 0,3km linii SN napowietrznej/kablowej, demontaz 0,3km linii SN napowietrznej,
budowa 1 szt. stacji trafo napowietrznej, demontaz 1 szt. stacji trafo napowietrznej, budowa
1,4km linii nN kablowej, demontaz 0,7km linii nN napowietrznej, oraz przebudowa przytaczy

w miejscowosci Ulan 3 - planowana do realizacji w latach 2021 i 2024.
Gaz ziemny

Gmina nie jest w catosci zgazyfikowana. Przytacza wykonane sg na terenie 6 miejscowosci - Klebdéw,
Stok, Ulan Duzy, Ulan-Majorat, Ulan Maty, Wierzchowiny. Zaopatrzenie w gaz przewodowy odbywa sie
poprzez sie¢ wysokiego cisnienia Dn 700 oraz jej odgatezienie Dn 200 do stacji redukcyjno-pomiarowej
w Wierzchowinach. Do koncowych odbiorcéw gaz dostarczany jest siecig Srednioprezng. Gazyfikacja
obszaru przez przedsiebiorstwo gazownicze bedzie mozliwa, jesli zaistniejg techniczne i ekonomiczne
warunki budowy odcinkéw sieci gazowych. W przypadku braku mozliwosci budowy odcinkéw sieci
gazowych, zgodnie z ustawg Prawo Energetyczne, gazyfikacja Gminy moze by¢ realizowana na
warunkach okreslonych w odrebnych umowach zawartych pomiedzy przedsiebiorstwem gazowniczym

a Gming/odbiorca.

Przy granicy sotectw Wierzchowiny i Paskudy, tuz przy drodze powiatowej znajduje sie odwiert
poszukiwawczy ,Radzyn Podlaski 1G-7”, od ktdérego nalezy zachowac strefe wolng od zabudowy

0 promieniu r=5m.
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Sie¢ gazowa Gminy liczy 28,3km i zasilana jest z krajowego systemu gazociggdw wysokocisnieniowych

z odgatezieniami do lokalnych stacji redukcyjno-pomiarowych.

Z sieci korzystato w roku 2012 okoto 4% mieszkarncéw, w roku kolejnym 4,7 % a w roku 2014 okoto

4,8%.

Odnawialne Zrédta energii

Wzrost wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych moze w znacznym stopniu przyczynié sie do
poprawy jakosci powietrza atmosferycznego oraz ograniczenia zuzycia krajowych zasobdw surowcéw.
Rozwdj energii odnawialnej stanowi jeden z priorytetéw krajowej polityki ekologicznej (Polityka

energetyczna Polski do 2030 r.).

Kluczowe znaczenie w aspekcie mozliwosci wykorzystania energii stonecznej posiadajg: ustonecznienie
i natezenie promieniowania stonecznego. Suma ustonecznienia na Lubelszczyznie ksztattuje sie na
poziomie 1500-1700 godzin w ciggu roku. Natomiast srednie promieniowanie stoneczne wynosi 10,0 -
10,25 MJ/m2 /d i zmienia sie w zakresie od 1 MJ/m2 /d w grudniu do 23 MJ/m2 /d w czerwcu i lipcu.
We wschodniej czesci Lubelszczyzny srednie roczne catkowite promieniowanie przekracza 3800
MJ/m2. Gmina Ulan-Majorat nalezy do strefy o najsilniejszy wysokim ustonecznieniu ktére ksztattuje
sie miedzy 1650 a 1700 h/rok, a roczne promieniowanie catkowite przekracza 3800 MJ/m2. Ulan-
Majorat zaliczana jest do drugiego rejonu (RIl) doptywu energii stonecznej w Polsce a wiec posiada
bardzo korzystne uwarunkowania rozwoju energetyki stonecznej. Energia pozyskiwana ze storica moze
by¢ wykorzystywana do celéw grzewczych (ogrzewania pomieszczen, ogrzewania wody uzytkowej),
produkcji pradu (w przypadku modutéw fotowoltaicznych). Pozyskiwanie tego typu energii jest dosé
przystepne zaréwno dla uzytkownikéw indywidualnych jak i wiekszych inwestoréw. Pozyskiwana w ten
sposdb energia stanowi alternatywe dla tradycyjnych metod grzewczych, i zapobiega nadmiernej
emisji spalin. Tereny wskazane pod lokalizacje elektrowni fotowoltaicznych znajdujg sie w sotectwie
Stok. Na terenie Gminy w ramach projektow realizowanych z udziatem $rodkéw z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego zrealizowano instalacje solarne w liczbie 475 szt.

oraz instalacje fotowoltaiczne w liczbie 152 szt.

Na terenie Gminy Ulan-Majorat nie ma elektrowni wiatrowych. ,,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla
Gminy Ulan-Majorat na lata 2016-2023" nie przewiduje wykonania instalacji wykorzystujgcych energie
wiatru oraz budowy urzadzen wykorzystujgcych energie wody (s. 55). Nie przewiduje on réwniez
pozyskiwania energii ze zrédet geotermalnych. Gmina Ulan-Majorat lezy w Il strefie energetycznej
wiatru w Polsce, a wiec posiada korzystne uwarunkowania do lokalizacji elektrowni wiatrowych.

W opracowaniu Biura Planowania Przestrzennego w Lublinie z 2011 r. pt.: ,Przestrzenne aspekty

49 |Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

lokalizacji energetyki wiatrowej w wojewddztwie lubelskim” w Gminie Ulan-Majorat wytyczono
obszary korzystne do lokalizacji elektrowni wiatrowych. W dokumencie ,Zmiana studium
uwarunkowan ikierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ulan-Majorat. Kierunki”
uchwalonym w 2017 r. stwierdzono, iz po analizie wnioskdw ztozonych przez inwestoréw ustalono, ze
wnioskowane 58 obszary, mimo iz lezg w obszarze wyznaczonym przez BPP, nie spetniajg warunkdow

lokalizacji inwestycji, czyli minimalnych odlegtosci od zabudowy oraz drég.

Gmina Ulan-Majorat charakteryzuje sie brakiem instalacji do spalania biogazu. Biomasa jest jednym
z najbardziej obiecujacych, obecnie fatwo dostepnych i czesto najtariszym Zrodtem energii
odnawialnej, zarowno w kraju, jak i w wojewddztwie. Obecnie energia pozyskiwana ze Zrddet
odnawialnych stanowi niespetna 3% catkowitego zuzycia energii pierwotnej w kraju, z czego okoto 98%
przypada na biomase (gtéwnie jest to drewno odpadowe, odpady drzewne oraz pewne ilosci stomy).
Biomasa moze by¢ wykorzystywana do bezposredniego spalania lub jako surowiec do produkcji paliw
ptynnych, obecnie oleju napedowego oraz alkoholu etylowego i paliw gazowych (metan, wodér).
W dokumencie ,,Zmiana studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Ulan-Majorat. Kierunki” stwierdzono, iz Gmina Ulan Majorat jest Gming typowo rolniczg, pozwala to
na pozyskiwanie biomasy z rolnictwa i wykorzystania jej na cele energetyczne. Zaliczy¢ tu mozna
odpady z produkcji roslinnej (nadwyzki stomy) i zwierzecej (gnojowica i obornik), a takze biomase

pozyskiwang z trwatych uzytkéw zielonych i celowych upraw na cele energetyczne.

Rozwdj energii odnawialnej przewiduje sie gtdwnie w obszarze energii stonecznej. Rozwdj energetyki
odnawialnej przewiduje sie w rozumieniu instalacji indywidualnych, co powinno by¢ promowane przez

Gmine.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program rozwoju

Gminy

Mimo, iz brak jest w Gminie dokumentu prognozujgcego takie zuzycie, na postawie istniejgcych
dokumentdéw planistycznych mozna zatozy¢, iz mozliwe do przewidzenia sg najwazniejsze czynniki
wplywajgce na wzrost zapotrzebowania na energie. Podstawg do okreslenia potrzeb rozwoju
infrastruktury energetycznej oraz zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa
alternatywne sg przyjete zatozenia rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy zawarte w uchwalonych
przez Rade Gminy Ulan-Majorat dokumentach planistycznych. Tereny pod realizacje inwestycji

zwigzanych z zaopatrzeniem w energie elektryczng uwzgledniane sg w Miejscowych Planach
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Zagospodarowania Przestrzennego, ktére traktowane sg jako podstawowe instrumenty ksztattowania

tadu przestrzennego pozwalajgce na racjonalng gospodarke terenami.

Prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne do

2025 r. uzalezniony jest od wielu powigzanych elementéw. W$réd najistotniejszych wyrdznia sie:

e Rozwdj aktywnosci gospodarczej i spotecznej (w tym: prognozowang liczbe mieszkancow,
$rednig powierzchnie mieszkan i Srednig liczbe oséb przypadajgca na jedno mieszkanie).

e Energochtonnosé (zaréwno w gospodarstwach domowych, jak i w sektorze produkcji/ustug).

e Racjonalizacja uzytkowania ciepta, energii elektrycznej i gazu w poszczegdlnych grupach
odbiorcow w tym w szczegdlnosci powstawanie nowych instalacji do produkcji odnawialnych
zrédet energii i termomodernizacja.

e Ceny i konkurencyjnosé poszczegdlnych nosnikéw energii.

o Aspekty ekologiczne i wzrost swiadomosci mieszkancéw, co do koniecznosci zmniejszania
zuzycia energii.

o Wozrost liczby pojazdow elektrycznych.

Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie zaktada trzy scenariusze:

e Scenariusz optymistyczny ,Zmniejszenie zapotrzebowania na energie”, najwazniejsze

czynniki:

o Stabilna sytuacja demograficzna i zwiekszenie powierzchni mieszkalnej na mieszkanca.

o Zwiekszenie ilosci instalacji OZE wptywajgce na zmniejszenie zuzycia gazu, pradu,
a zwiekszenie zuzycia energii z OZE.

o Umiarkowanie rosngce ceny energii przyspieszajgce wzrost liczby instalacji OZE oraz
zachecajgce do mniejszej energochtonnosci.

o Wazrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancow.

o Wzrost liczby pojazdéw elektrycznych.

Scenariusz zaktada zmniejszenie zapotrzebowania na energie elektryczng i energie z paliw kopalnych.
Produkcja energii cieplnej i elektrycznej z OZE oraz zmniejszajace sie zapotrzebowanie na te energie,
dzieki termomodernizacji i wzrostowi Swiadomosci mieszkancéw przewyzsza zapotrzebowanie na

energie z samochododw elektrycznych.

e Scenariusz neutralny ,,Utrzymanie zapotrzebowania na energie”, najwazniejsze czynniki:
o Stabilna sytuacja demograficzna i zwiekszenie powierzchni mieszkalnej na mieszkanca.
o Umiarkowane zwiekszenie ilosci instalacji OZE wptywajace na zmniejszenie zuzycia gazu,

pradu, a zwiekszenie zuzycia energii z OZE.
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o Umiarkowanie rosngce ceny energii przyspieszajgce wzrost liczby instalacji OZE oraz
zachecajace do mniejszej energochtonnosci.
o Wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkarncow.

o Znaczny wzrost liczby pojazdéw elektrycznych.

Scenariusz zaktada zmniejszenie zapotrzebowania na energie elektryczng i energie z paliw kopalnych.
Produkcja energii cieplnej i elektrycznej z OZE oraz zmniejszajgce sie zapotrzebowanie na te energie
dzieki termomodernizacji i wzrostowi swiadomosci mieszkancdw réwnowazy zapotrzebowanie na

energie z samochoddw elektrycznych.

e Scenariusz pesymistyczny ,Zwiekszenie zapotrzebowania na energie”, najwazniejsze

czynniki:

o Wozrost demograficzny i znaczne zwiekszenie powierzchni mieszkalnej na mieszkanca.

o Niewielkie zwiekszenie ilosci instalacji OZE wptywajace na zmniejszenie zuzycia gazu,
pradu, a zwiekszenie zuzycia energii z OZE.

o Spadajace rosngce ceny energii, hamujgce wzrost liczby instalacji OZE oraz zniechecajace
do mniejszej energochtonnosci.

o Wazrost Swiadomosci ekologicznej mieszkaricow.

o Lawinowy wzrost liczby pojazdéw elektrycznych.

Scenariusz zakfada zwiekszenie zapotrzebowania na energie elektryczng i energie z paliw kopalnych.
Produkcja energii cieplnej i elektrycznej z OZE oraz zmniejszajace sie zapotrzebowanie na te energie
dzieki termomodernizacji i wzrostowi Swiadomosci mieszkancéw nie nadaza za lawinowym wzrostem

zapotrzebowania na energie z samochodoéw elektrycznych.

Bioragc pod uwage, iz znaczne srodki przeznaczane sg na produkcje energii z OZE, réwniez dzieki
dofinansowaniom, a takze ceny samochodoéw elektrycznych mozna przyjaé, iz w chwili obecnej jest
istnieje najwieksza szansa na realizacje scenariusza optymistycznego, a prawie niemozliwe jest

zrealizowanie scenariusza pesymistycznego. Wptywa na to kilka czynnikéw:
e Przecietna termomodernizacja zmniejsza zapotrzebowanie na energie o 20- 50%.

¢ Instalacja fotowoltaiczna/ kolektory stoneczne produkujg ok. 3000 - 5000 kWh energii, co
pozwala przejecha¢ samochodowi elektrycznemu 20.000 - 33.000 km. Takich instalacji

fotowoltaicznych powstanie ok. 200 - 400 szt. do korica 2036 r.

e Prognozowana ilo$¢ samochodow elektrycznych prywatnych to ok. 100 - 150 szt. do konca
2036 r., tym samym nadwyzka wyniesie ok. 300 000 kWh do 750 000 kWh rocznie tylko przy

instalacjach fotowoltaicznych.
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5. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w jednostce samorzadu

terytorialnego
5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Jednym z najpowazniejszych probleméw spoteczno-ekonomicznych na obszarze Gminy Ulan-Majorat
jest stan czystosci powietrza, na ktéry wptywa emisja niska, pochodzaca gtéwnie z lokalnych kottowni,
palenisk domowych, procesdw technologicznych i transportu samochodowego. Gmina Ulan-Majorat
nalezy do powiatu radzynskiego, ktéry na potrzeby oceny stanu powietrza atmosferycznego zostat
zakwalifikowany przez WIOS do strefy lubelskiej. Ze wzgledu na poziomy dopuszczalne okreslone dla
S02, NO2, Pb - w pyle PM10, benzen, CO i pylu PM2,5 pod katem ochrony zdrowia Gmine
zaklasyfikowano do klasy A (poziomy stezen sg ponizej wartosci dopuszczalnych). Stezenie dla pytu
PM10 zakwalifikowano do klasy C (powyzej wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines
tolerancji). Wedtug Raportu Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Lublinie ,Ocena
Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Lubelskim za rok 2017” opracowanego w 2018 roku,
w wojewddztwie lubelskim stwierdzono wystepowanie obszaréw przekroczern wartosci pozioméw
dopuszczalnych, docelowych oraz wartosci celdow dtugoterminowych dla zanieczyszczen zwigzanych ze
spalaniem paliw. Przekroczenia rocznej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu PM10
w powietrzu wystepowaty w 2017 r. na terenie strefy lubelskiej oceny jakosci powietrza. Przekroczenie
dobowej wartosci poziomu dopuszczalnego pytu PM10 zanotowano na prawie wszystkich
stanowiskach pomiarowych w wojewdédztwie. W strefie aglomeracji lubelskiej oraz strefie lubelskiej
wystgpito przekroczenie dobowej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu PM10 w powietrzu.
Gtéwny udziat w ksztattowaniu przekrocze poziomu dopuszczalnego pytu PM10 ma emisja niska
zobszaréw zwartej, nieucieptownionej zabudowy s$rédmiejskiej i podmiejskiej (budownictwo
mieszkaniowe, sektor publiczny). Drugg grupg emisji, co do wielkosci wptywu na wielkos$¢ przekroczen
jest emisja komunikacyjna (zwtaszcza na obszarach $rédmiejskich, gesto poprzecinanych waskimi,

stabo przewietrzanymi ulicami o duzym ruchu kotowym).

Granice obszaréw przekroczen 24-godzinnej wartosci poziomu dopuszczalnego pytu PM10 okreslone
na podstawie obliczen modelowych w strefie lubelskiej objety obszar Powiatu Radzyrskiego (w tym
Gmina Ulan-Majorat). Co wiecej, zaobserwowano iz, obszary wyzszych przekroczen wykraczajg poza
tereny miast, obejmujgc obszary wiejskie Gmin osciennych. Dlatego w ramach przygotowan do
realizacji dziatan naprawczych, najistotniejszym zadaniem dla stuib ochrony S$rodowiska oraz

wydziatéw urzedéw Gmin, jest state uzupetnianie regionalnego banku emisji (emisji niskiej
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zindywidualnego ogrzewania budynkéw oraz emisji komunikacyjnej - oszacowanej na podstawie

pomiaréw natezenia i struktury ruchu drogowego na ulicach miast).

Skupiajac sie na problematyce elektromobilnosci, w wyniku przeprowadzonej diagnozy zdefiniowano

gtéwne problemy spoteczno-ekonomiczne, w tym zakresie wystepujgce na terenie Gminy Ulan-

Majorat:

Brak wiedzy o elektromobilnosci w spotecznosci lokalnej (m. in. powielanie mylnych tez

o samochodach elektrycznych, magazynach energii itp.).

Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie. Na terenie Gminy Ulan-Majorat
nie ma punktow/stacji tadowani, w tym punktéw/ stacji tadowania dla najprostszych srodkéw
transportu zasilanych energia elektryczng np. hulajnég, rowerédw oraz infrastruktury
towarzyszacej jak wiaty rowerowe, czy specjalnie wydzielone miejsca parkingowe dla
samochoddw elektrycznych. Sytuacja ta wynika rowniez czesciowo 1z pierwszego
zdiagnozowanego problemu czyli niedostatecznej wiedzy na tematy zwigzane
z elektromobilnoscig, a co za tym idzie niemozliwos$¢ dostrzezenia szans jakie niesie za sobg
rozwéj w tej dziedzinie. Powszechna wiedza dotyczgca tego zagadnienia pozwolitaby lokalnym
wtadzom skuteczniej wptywac na rozwdj tego rodzaju infrastruktury, bowiem skutkowataby
zaréwno poparciem lokalnej spotecznosci dla tego typu inicjatyw, jak i czestszym
podnoszeniem postulatéw rozwoju infrastruktury rozwijajacej elektromobilnosci w debacie

publicznej.

Brak planowania strategicznego w zakresie tworzenia szlakéw dla pojazdéw elektrycznych
w regionie. Brak tego typu szerszej perspektywy dla pojazdéw elektrycznych zniecheca
potencjalnych uzytkownikéw i nabywcéw pojazdéw do podejmowania decyzji zakupowych.
Zwigzane jest to z potencjalnym ograniczeniem zasiegu korzystania z tego rodzaju pojazdow,
wynikajgcego z braku infrastruktury tadowania i infrastruktury pomocniczej. Potencjalni klienci
muszg by¢ przekonani o mozliwosci wykorzystania swoich pojazdéw elektrycznych do

komunikacji o zasiegu co najmniej regionalnym.

Brak firm wspierajacych elektromobilnos¢ (serwisow, sieci sprzedazy). Wynikajgcy przede
wszystkim z braku odpowiednio wysokiego poziomu popytu na ustugi tego rodzaju firm.
Pierwotnie jednak brak popytu wigzaé nalezy przede wszystkim z wyzej zdiagnozowanymi
brakami w swiadomosci i wiedzy lokalnej spotecznosci na temat zagadnien zwigzanych

z elektromobilnoscig oraz z brakiem odpowiedniej infrastruktury. Oba te czynniki wptywaja
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hamujgco na popyt konsumentéw z terenem Gminy na ustugi i produkty firm wspierajgcych

elektromobilnos$é, a wiec na ich powstawanie i rozwéj na terenie Gminy.

e Brak zaangazowania mieszkancow w proces planowania strategicznego. Zwigzane jest to
z tradycyjnie dos¢ niskg aktywnoscig spoteczng Polakéw w procesach zwigzanych
z planowaniem strategicznym, konsultacjami spotecznym, a ogdlniej z partycypacjg spoteczna.
Wynika to rowniez ze zdiagnozowanej powyzej matej wiedzy spoteczenstwa na temat

zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscia.

e Silna potrzeba mieszkancdow do posiadania samochodu lub kilku samochodéw
w gospodarstwie domowym - z reguty z silnikiem spalinowym (typu diesel, benzyna) o czym
decydujg catkowite koszty (bardzo niskie koszty zakupu i eksploatacji). Potrzeba ta wynika
czesciowo z zapasci transportu publicznego na poziomie lokalnym i regionalnym - to jest
likwidacji wielu potgczen i braku innej, poza korzystaniem z prywatnych samochoddw,
mozliwosci przemieszania sie. Szczegdlnie silnie dotkniete tym problemem s3 tereny wiejskie,

do ktérych nalezg tereny Gminy Ulan-Majorat.

o Catkowity brak zrozumienia dla skutkéw dla sSrodowiska uzywania pojazdéw niespetniajacych

norm srodowiskowych, wynikajgcy przede wszystkim z braku wiedzy na ten temat.

e Zbyt duza rdinica w cenie pojazdéw tradycyjnych i elektrycznych, co hamuje rozwdj
elektromobilnosci, co nie pozostaje bez zwigzku z trudng sytuacjg ekonomiczng gospodarstw
domowych. Jest to podstawowy czynnik wptywajgcy na decyzje konsumenckie - jak pokazujg
badania cena samochodu jest gtdwng przestankg wyboru marki i rodzaju pojazdu. Z tego
wzgledu w 2018 roku na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw powstat rzgdowy
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT). Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéw
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych. Ogtoszenie pierwszego naboru wnioskéw o dofinansowanie ze srodkow
NFOSIGW na zakup samochoddw elektrycznych planowane jest na | kwartat 2020 r., po
przeprowadzeniu niezbednych zmian w prawie podatkowym (m.in. zwalniajgcych dotacje na

zakup auta z podatku dochodowego).

e Brak wykorzystania innych elementéw elektromobilnosci w domach prywatnych, takich jak
elektryczne rowery, skutery czy hulajnogi - zwigzany przede wszystkim z relatywnie wysokga

ceng tych urzadzen, a na obszarach wiejskich, do ktérych nalezy obszar Gminy Ulan-Majorat
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rowniez z brakiem odpowiedniej infrastruktury towarzyszacej (Sciezki rowerowe, wiaty,

punkty/ stacje tadowania, serwis etc.) oraz wiedzy na temat mozliwosci ich wykorzystania.

e Brak zachet promujacych elektromobilnos¢ zaréwno w Gminie, jak i regionie (np. specjalne
strefy, wydzielone miejsca parkingowe dla pojazdéw elektrycznych, brak optat parkingowych
lub ich skomplikowany charakter, brak preferencji podatkowych, brak struktur oraz
wyksztatconych nawykow w spoteczenstwie opartych na modelu car-pooling czy car-sharing

np. BlaBlaCa itp.).

5.2. Screening dokumentéw strategicznych powigzanych, w szczegdlnosci,
z planem zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju Gminy,
planem transportu publicznego, planem zaopatrzenia w energie eklektyczng
i paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz analizy kosztow i korzysci
wynikajacej z ustawy o Elektromobilnosci, jak réwniez realizacji celéw

wynikajgacych z Planoéw Elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat stuzy realizacji celéw
wynikajgcych m.in.: zProgramu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w tym w szczegdlnosci z: Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,, Energia
do przysztosci” - przyjetego przez Rade Ministréw dnia 16.03.2017 r., Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych - przyjetych przez Rade Ministréw dnia 29.03.2017 r., Ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - z dnia 11 stycznia 2018 r.

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Realizacja zadan ujetych w niniejszej Strategii wynika z zatozen celéw wskazanych w Planie Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysziosci”, bedacego nadrzednym dokumentem
okreslajgcym kierunki rozwoju elektromobilnosci w Polsce, tj.:

1. Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw.

2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci.

3. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;j.

Zgodnie z zatozeniami rozwdj elektromobilnos$ci w Polsce powinien przebiegac w trzech fazach:
e |faza (2017-2018) - faza o charakterze przygotowawczym, zatozenia:
o Wdrozone programy pilotazowe skierujg zainteresowanie spoteczne na elektromobilnosé,

co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci.
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Zachety do zakupu pojazddéw indywidualnych, firmowych lub publicznych beda miaty na
celu wykreowanie oczekiwania powstania rynku, co przetozy sie na intensyfikacje dziatan
w zakresie budowy infrastruktury oraz rozwoju przemystu elektromobilnosci.

Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczg¢ wzmacnianie
polskiego przemystu elektromobilnosci.

Powstang pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku.

Stworzone zostang warunki rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjne;.
Zaproponowane zostang m.in. narzedzia stuzace integracji pojazdéw elektrycznych z sieciag
oraz wskazane instrumenty rozwoju infrastruktury tadowania, co przyspieszy proces jej
budowy.

Nastgpi wyposazenie samorzagdéw w nowe narzedzia stuzgce poprawie jakosci powietrza
na ich terenie.

Powotany zostanie takze Operator Informacji Pomiarowej, ktéry zintegruje informacje
o zachowaniach wszystkich uzytkownikéw sieci elektroenergetycznej.

Dostosowane zostang taryfy strefowe (lub ustanowione zostang taryfy dynamiczne).

e |l faza (2019-2020), zatozenia:

o

o

o

Na podstawie uruchomionych projektéow pilotazowych sporzgdzony zostanie

katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci.

Tematyka zrownowazonego korzystania z transportu znajdzie sie w podstawie
programowe]j edukacji szkolnej i wczesnoszkolne;j.

Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy
infrastruktury fadowania.

Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan
konsumenta i mozliwosci sieci.

W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspodlna infrastruktura zasilania
pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy
oboma paliwami.

Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazddw elektrycznych.

Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja
krotkich serii pojazdow elektrycznych na podstawie prototypéw opracowanych w | fazie.
Wiekszg popularnosc¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Samorzady zwiekszg swoje zainteresowanie transportem elektrycznym.

e ll faza (2021-2025), zatozenia:
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Postrzeganie elektromobilnosci jako niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajace;j sie

e}

rzeczywistosci.

o Coraz wieksza popularnos¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach domowych
i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport,
co w sposdb naturalny bedzie stymulowaé popyt.

o Dodatkowym czynnikiem pro-popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania.
Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw
elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatoréw systemu
elektroenergetycznego.

o Administracja bedzie wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji
udostepniajgc infrastrukture tadowania mieszkaicom w celu dalszej popularyzacji
elektromobilnosci.

o Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw elektrycznych,
produkowat same pojazdy oraz niezbedne dla rozwoju elektromobilnosci oprzyrzgdowanie

i infrastrukture.

Niniejszy dokument ma na celu wdrozenie rozwigzan z zakresu elektromobilnosci zgodnie
z harmonogramem okreslonym w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Realizacja dziatan
wskazanych do realizacji w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat jest

konieczna i komplementarna z zapisami w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych - to dokument okreslajgcy
kierunki zmian w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie oraz cele w zakresie
rozwoju infrastruktury tych paliw. Dokument w sposéb kompleksowy okresla obecng sytuacje na
rynku paliw alternatywnych, wyznacza kierunki rozwoju, cele oraz srodki, ktére mogg wesprzeé
osiggniecie wyznaczonych celéw. Program uzupetnia na poziomie szczegdétowym Plan rozwoju
elektromobilnosci w Polsce, cele i dziatania wskazane w niniejszej Strategii uznaje sie za spdjne

z zatozeniami wskazanymi w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

USTAWA Z DNIA 11 STYCZNIA 2018 R.O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - stanowi

podstawowy akt prawny regulujacy kwestie elektromobilnosci, definiuje:
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1. Zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetniaé ta
infrastruktura.

Obowigzki podmiotow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
Obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych.

Warunki funkcjonowania stref czystego transportu.

ok N

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposdb ich realizacji.

Opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wynika z zapiséw i wytycznych wskazanych

w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest zgodna z celami sformutowanymi w nastepujacych

dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju Gminy Ulan-Majorat:

e Program Rozwoju Gminy Ulan-Majorat na lata 2017-2023.
e Lokalny Program Rewitalizacji dla Gminy Ulan-Majorat na lata 2017-2023.
e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Ulan-Majorat na lata 2016-2023.

e Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ulan-Majorat.

PROGRAM ROZWOJU GMINY ULAN-MAJORAT NA LATA 2017-2023

Program Rozwoju Gminy Ulan-Majorat na lata 2017-2023 - to podstawowy dokument strategiczny,
ktory okresla kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy. Opracowany w formule
partycypacyjnej uwzglednia dziatania mogace prowadzi¢ do rozwoju elektromobilnosci na terenie

Gminy Ulan-Majorat.

Cele elektromobilnosci i zdania zaplanowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
Gminy Ulan-Majorat przyczynig sie przede wszystkim do realizacji nastepujgcych celdw strategicznych
i wyodrebnionych w ich ramach celéw szczegétowych oraz zadan wskazanych w Programie Rozwoju

Gminy Ulan-Majorat na lata 2017-2023:

OBSZAR SPOLECZNY Cel strategiczny: Wspieranie rozwoju kapitatu spotecznego oraz poprawa jakosci
zycia mieszkancéw - CEL 2: Wzrost komfortu zycia i bezpieczeristwa mieszkancow:

e Wymiana taboru pojazdéw Gminy i jednostek OSP z terenu Gminy.

OBSZAR PRZESTRZEN Cel strategiczny: Poprawa stanu $érodowiska naturalnego i tadu przestrzennego -

CEL 1: Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej.
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e Budowa, odbudowa, remonty i modernizacja drég Gminnych i powiatowych (przebudowa,
zmiana nawierzchni).

e Budowa ciggdw pieszych przy drogach Gminnych i powiatowych na ternie Gminy.

e Budowa miejsc parkingowych przy obiektach uzytecznosci publicznej i miejscach atrakcyjnych
turystycznie.

e Remonty wiat przystankowych.

CEL 2: Rozwdj wykorzystania odnawialnych Zrédet energii oraz zwiekszenie efektywnosci
energetyczne;j.

e Montaz instalacji wykorzystujgcych odnawialne zZrédet energii (m.in. mikroinstalacje
fotowoltaiczne) na budynkach uzytecznosci publicznej oraz prywatnych budynkach
mieszkalnych.

o Zwiekszenie ekologicznej s$wiadomosci mieszkancéw poprzez kampanie edukacyjne

promujgce m.in. wykorzystywanie energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych.

OBSZAR GOSPODARCZY Cel strategiczny: Rozwdj konkurencyjnej gospodarki w Gminie Ulan-Majorat -
CEL 2. Realizacja dziatan poprawiajgcych atrakcyjnosc turystyczna.
e Budowa oraz organizacja tematycznych szlakéw pieszych i rowerowych (m.in. historycznych,

przyrodniczych, kulturowych) wraz z infrastrukturg towarzyszaca (przystanki, toalety).

LOKALNY PROGRAM REWITALIZACJI DLA GMINY ULAN-MAJORAT NA LATA 2017-2023

Lokalny Program Rewitalizacji dla Gminy Ulan-Majorat na lata 2017-2023 - to wieloletni program
dziatan, ktére majg przyczyni¢ sie do poprawy warunkéw zycia mieszkarncdw wyznaczonego obszaru
rewitalizacji, w szczegdlnosci tych, ktérzy sg zagrozeni wykluczeniem z lokalnej spotecznosci, aby

w konsekwencji doprowadzi¢ do ich integracji spotecznej.

Rozwéj elektromobilnosci zorientowany jest przede wszystkim na realizacje zatozen ponizej
wskazanego celu strategicznego, celu operacyjnego oraz kierunkdw dziatan w ramach celu, zawartych

w Lokalnym Programie Rewitalizacji dla Gminy Ulan-Majorat na lata 2017-2023:

Cel strategiczny 2 Poprawa stanu sSrodowiska naturalnego i tadu przestrzennego - Cel operacyjny 2.2
Rozwdj wykorzystania odnawialnych Zrddet energii oraz zwiekszenie efektywnosci energetycznej -
kierunek dziatan:

e Zwiekszenie wykorzystania odnawialnych Zrddet energii.

e Modernizacja istniejgcej i rozwijanie infrastruktury techniczne;j.

e Realizacja przedsiewzie¢ wptywajgcych na poprawe jakosci Srodowiska naturalnego na

obszarze rewitalizacji.
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e Podniesienie satysfakcji z jakosci ustug publicznych.

e Zagwarantowanie dostepnosc infrastruktury publicznej.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ GMINY ULAN-MAJORAT NA LATA 2016-2023

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Ulan-Majorat na lata 2016-2023 - to strategiczny dokument,
ktory wyznacza kierunki dziatan dla Gminy na lata 2016-2023 w zakresie redukcji emisji gazéw
cieplarnianych, wykorzystywania zielonej energii pochodzacej z odnawialnych zrddet, zwiekszenia

efektywnosci energetycznej czy edukacji i podniesienia Swiadomosci spoteczenstwa.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat oraz wyznaczone w nim cele
i przedsiewziecia wpisujg sie zatozenia celu strategicznego wskazanego w Planie  Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Ulan-Majorat na lata 2016-2023 jakim jest: poprawa Srodowiska naturalnego
Gminy Ulan-Majorat dla komfortu zycia jej mieszkancdw oraz moga przyczyni¢ sie do osiggniecia

wyznaczonych w nim dziaftani, m.in. tj.:

Sektor publiczny - budynki gminne, dziatania nieinwestycyjne:
e Stosowanie zielonych zamdwien publicznych, np. dziatania takie jak: zakup energooszczednych
i ekologicznych srodkéw transportu, wykorzystywanie energii ze zZrédet odnawialnych.
e Zarzadzanie energetyczne obejmujgce m.in. monitorowanie i aktualizacje bazy danych emis;ji
co2.
Sektor publiczny - transport, dziatania inwestycyjne:
e Modernizacja drog.
e Budowa sciezek rowerowych.
Sektor publiczny - oswietlenie uliczne, dziatania inwestycyjne:
e Modernizacja oswietlenia ulicznego poprzez wymiane opraw oswietleniowych na
energooszczedne typu LED.
e Budowa nowych instalacji z wykorzystaniem opraw oswietleniowych energooszczednych typu
LED.
Sektor - spoteczenstwo, dziatania inwestycyjne:
e Budowa/montaz instalacji odnawialnych Zzrédet energii (panele fotowoltaiczne).
Sektor - spoteczeristwo, dziatania nieinwestycyjne:
e Promocja i edukacja na temat gospodarki niskoemisyjnej.
e Szkolenia propagujgce stosowanie OZE.

e Promowanie oszczednego i efektywnego wykorzystywania energii.
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STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY ULAN-
MAJORAT

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ulan-Majorat - to
dokument sporzgdzony dla catego obszaru Gminy, okreslajacy w sposdb ogdlny polityke przestrzenng
i lokalne zasady zagospodarowania, zawiera m.in. kierunki i zadania rozwoju komunikacji na terenie
Gminy, przy wskazaniu ze, realizacja uktadu komunikacyjnego powinna by¢ przeprowadzana przy
respektowaniu zasad ochrony S$rodowiska (pasy ochronne zieleni niskiej i wysokiej, miejsca
parkingowe). Dodatkowo, w Studium zwraca sie uwage na konieczno$¢ ochrony powietrza. Posrod
gtéwnych zadan w zakresie zwigzanym z ochrong srodowiska - dot. klimatu akustycznego wskazuje sie
m.in. przestrzeganie zasad lokalizacji zabudowy mieszkaniowej wobec ukfadéw komunikacyjnych,
tworzenie stref zieleni —ochronnych wzdtuz tras komunikacyjnych. Ponadto w dokumencie wskazuje
sie eliminacje Zrédet zagrozen s$rodowiska znajdujacych sie na terenach osadniczych: np.
wprowadzenie ekologicznych Zrdodet energii (takich jak np. gazyfikacja, elektrownie wiatrowe,
biogazownie, energia pozyskiwana z biomasy) eliminujgcych zanieczyszczenie powietrza. Analizujgc
zapisy harmonogramu realizacji prac zaproponowanych w niniejszej Strategii i omawianego Studium,

nie stwierdzono niezgodnosci.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, w tym zintegrowanego

systemu transportowego

Sformutowany cel strategiczny i cele operacyjne w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
Gminy Ulan-Majorat wynikajg ze zdiagnozowanych problemdéw oraz potrzeb oraz sg spdjne z celami,
jakie zostaty sformutowane w dokumentach strategicznych Gminy i celami wynikajgcymi m.in.:
z Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR),
w tym w szczegdlnosci z: Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”, Krajowych ram
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Zaktada sie, ze realizacja okreslonych celéw bedzie prowadzona paralelnie tak, aby

rozwoj elektromobilnosci przebiegat rGwnomiernie, a cele wzajemnie sie uzupetniaty.

Celem strategicznym jest:

Rozwoj elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat i ograniczenie emisji szkodliwych

substancji do atmosfery przez pojazdy z silnikami spalinowymi.
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Rozwdj ten ma wyjsé naprzeciw zdiagnozowanym w podrozdziale 5.1.1 problemom i wptywac na ich
rozwigzywanie - przede wszystkim zas doprowadzi¢ do polepszenia jakosci powietrza na terenie Gminy

Ulan-Majorat poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Uzupetnieniem gtéwnego zatozenia bedg szczegdtowe cele operacyjne osiggane w poszczegdlnych

etapach realizacji i wdrazania niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci:
Cele operacyjne:

e Cel operacyjny 1. Stworzenie warunkdéw i infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci
w Gminie. Cel operacyjny zorientowany na stworzenie warunkdéw i infrastruktury sferze
zwigzanej z elektromobilnoscig, tj. budowa punktéw/stacji tadowania pojazddw elektrycznych,
wydzielenie miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych, budowa, remont, wytyczenie
ciggoéw komunikacyjnych, miejsc postojowych, wiat dla pojazdéw elektrycznych. Zatozeniem
celu jest budowa infrastruktury w Gminie ukierunkowanej na niskoemisyjny rozwdj, ktory
zapewni coraz lepsze warunki zycia mieszkaricom oraz dalszy rozwéj gospodarczy Gminy.
Zakfada sie, ze proces rozwoju warunkow i infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci
powinien by¢ realizowany rowniez poprzez dostosowywanie przestrzeni gminnej do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych w taki sposéb, by byta uzyteczna dla wszystkich, w mozliwie

najwiekszym stopniu.

o Cel operacyjny 2. Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkaricow Gminy, promocja
réznych Srodkdéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,
hulajnogi, inne). Cel zaktada zwiekszenie stopnia Swiadomosci spotecznej i wiedzy na temat
wachlarza mozliwosci zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw transportu opartych na napedzie
elektrycznym poprzez edukacje, promocje elektromobilnosci wsréd mieszkaricow Gminy (np.
organizacja festyndw, eventdw, promujgcy tematyke elektromobilnosci wsréd mieszkarcow

Gminy).

e Cel operacyjny 3. Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin
osciennych i powiatu dla rozwoju elektromobilnosci. Zamierzeniem celu jest wsparcie dziatan
na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin osciennych i powiatu radzynskiego
dla rozwoju elektromobilnosci, w celu rozszerzania mozliwosci korzystania przez mieszkancow
Gminy, powiatu i regionu z rozwigzan tego typu, a co za tym idzie ich upowszechniania. Zaktada
sie stymulowanie popytu elektrycznych srodkéw transportu poprzez zwiekszenie wiedzy naich
temat, Swiadomosci spotecznej pozytywnych skutkow korzystania z tego typu rozwigzan oraz

tworzenia infrastruktury dla uzytkownikow pojazdéw z napedem elektrycznym zaréwno na
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poziomie lokalnym, jak i regionalnym, z naciskiem na powigzania regionalne sprzyjajace

zwiekszaniu zasiegu efektywnego korzystania z tego typu pojazddw elektrycznych.

Cel operacyjny 4. Wiaczenie spoteczenstwa i przedsiebiorcédw z terenu Gminy w prace na rzecz
rozwoju elektromobilnosci. Zatozeniem celu jest wtgczenie spoteczenistwa i przedsiebiorcéw
z terenu Gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilno$ci poprzez stworzenie warunkéw do
tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla rozwoju elektromobilnosci,
przede wszystkim poprzez stymulowanie popytu na tego typu pojazdy i ustugi, a przez to
rozwoj rynku na nie. Wptynie to pozytywnie na poziom wiedzy i Swiadomosci spoteczerstwa
Gminy, w tym przedsiebiorcéw z jej terenu, co przyczyni sie do rozwoju elektromobilnosci dla

Gminy Ulan-Majorat.

e Cel operacyjny 5. Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na
elektromobilnosci. Cel zaktada tworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw
elektrycznych w Gminie Ulan-Majorat i jej bezposrednim otoczeniu - stymulowanie rozwoju

elektromobilnosci poprzez rozwdéj infrastruktury dla korzystania z niej.

o Cel operacyjny 6. Zakup taboru opartego o naped elektryczny (autobusy, samochody, rowery,
hulajnogi itp.), wtym dostosowanych do potrzeb niepetnosprawnych i matek z wézkami.
Realizacja zatozen celu opiera sie na wprowadzeniu do gminnej floty pojazdéw elektrycznych
i zastgpieniu taboru tradycyjnego elektrycznym, dostosowanym do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych i matek z wézkami. Zatozeniem celu jest rozpropagowanie i popularyzacja
poruszania sie po Gminie pojazdéw zero i niskoemisyjnych oraz samej promocji
elektromobilnosci, co w konsekwencji przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji i poziomu

hatasu generowanego przez sektor transportowy w Gminie.

o Cel operacyjny 7. Wykorzystanie systeméw Smart City. Zamierzeniem celu jest wdrozenie
rozwigzan z zakresu technologii-informacyjnych m.in. implementacja rozwigzania typu
,Napraw to!”, stworzenie aplikacji mobilnej odpowiedzialnej za sie¢ transportowg, stworzenie
oprogramowania pokazujgcego zmiany pogodowe w Gminie, czy tez integracji systemu OZE
zsystemem fadowania pojazdéw i oswietleniem ulicznym, co pozwoli na poprawe
efektywnosci zarzadzania systemem komunikacyjnym, jak rdwniez doprowadzi do znacznych

oszczednosci oraz zmniejszy zanieczyszczenie powietrza na terenie Gminy.
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5.3.1. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb (zgodnie

z pkt. 5.1.1.)

Strategia przewiduje kompleksowe innowacyjne rozwigzania dotyczgce elektromobilnosci, a jej
wdrozenie prowadzi do rozwigzania zidentyfikowanych na terenie Gminy probleméw m.in.
zanieczyszczenia powietrza i wynikajgcych z tego niekorzystnych zmian, przyczyniajgcych sie do
depopulacji (np. wzrost zachorowalnosci na choroby uktadu krazenia, choroby ptuc oraz wzrost liczby
zgondw na skutek ww. chordb); braku wiedzy na temat wykorzystania czystszych Zrddet energii
(w szczegdlnosci odnawialnych); braku zintegrowanych niskoemisyjnych systemoéw transportowych;
braku wspdtpracy w Gminie i regionie w celu poprawy jakosci sieci transportowej; matej atrakcyjnos¢
inwestycyjnej Gminy Ulan-Majorat; migracji ludzi mtodych i wyksztatconych; degradacji miejsc cennych
pod wzgledem przyrodniczym; duzych kosztéow funkcjonowania gospodarstw domowych (gtéwnie
kosztéw paliwa). Innowacyjno$¢ rozwigzania bedgcego rezultatem projektu - Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci bedzie zawierata elementy Smart City (m. in. aplikacji mobilnych wskazujgcych
wolne miejsca w stacjach fadowania, w wiatach rowerowych, wizualne systemy informacji

transportowej na sieciach drogowych).

Cele przewidziane do wdrozenia w ramach Strategii tworzg przemyslang, zorganizowang strukture
organizacyjng dedykowang planowaniu oraz wdrazaniu elektromobilnosci. Przewidujg przede
wszystkim zastgpienie w eksploatacji pojazdéw spalinowych srodkami transportu o napedzie

elektrycznym.

Planowane rozwigzania przewidujg dostosowanie infrastruktury transportowej do potrzeb osdéb
niepetnosprawnych (budowa sieci umozliwiajgcej poruszanie sie na wézkach elektrycznych po Gminie,
zakup przyjaznych srodkdéw transportu). W ramach realizacji Strategii planuje sie przeprowadzenie
przejrzystej i kompletnej koncepcji dziatan promocyjnych, informacyjnych oraz edukacyjnych,

wigczajac udziat mieszkanncéw w konsultacjach spotecznych.

Wplyw realizacji Strategii na otoczenie spoteczno-gospodarcze i rozwigzanie zidentyfikowanych na
danym terenie problemoéw dotyczy wszystkich mieszkancéw Gminy Ulan-Majorat, stanowigcych grupe

docelowa. W wyniku realizacji dziatarh w zakresie niniejszej Strategii nastgpi¢ ma:

e Spadek ilosci substancji niebezpiecznych w powietrzu - na skutek realizacji Strategii zmniejszy
sie zapotrzebowanie na energie wytworzong przy uzyciu konwencjonalnych Zzrédet energii,
w tym paliw kopalnych, ropy naftowej, dzieki czemu redukcji ulegnie poziom emisji substancji
szkodliwych. Szczegdlnie wazne jest zmniejszenie zanieczyszczenia na szlakach

komunikacyjnych, gdzie jednoczesnie znajdujg sie skupiska ludzi.
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Realizacja celéw Strategii przyczynia sie do realizacji celow ilosciowych okreslonych w tzw.
pakiecie energetyczno-klimatycznym UE (3x20):

o Zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych o 20% w stosunku do roku 1990.

o Zmniejszenie zuzycia energii 0 20%.

o Zwiekszenie udziatu energii ze Zrédet odnawialnych w koncowym zuzyciu energii
brutto do 20% w UE (w przypadku Polski do 15% oraz we wszystkich rodzajach
transportu co najmniej 10% koricowego zuzycia energii w transporcie).

e Spadek zachorowalnosci - dzieki poprawie jakosci powietrza. Chodzi szczegdlnie o choroby
ptuc, uktadu krazenia, alergie. Realizacja celéw odpowiada na problemy spofeczeristwa
wynikajace z trenddéw epidemiologiczno-demograficznych (starzenie sie spoteczenstwa,
wzrost zachorowalnosci na choroby nowotworowe, ukfadu krazenia, czy uktadu
oddechowego) - o ktorych mowa w krajowych i regionalnych dokumentach strategicznych
(Krajowe ramy strategiczne Policy Paper dla ochrony zdrowia, Mapy Potrzeb Zdrowotnych,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego).

e Spadek kosztéw utrzymania gospodarstw domowych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej -
wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii oraz pojazdéw elektrycznych spowoduje spadek
kosztéw utrzymania obiektéw publicznych oraz doprowadzi do znacznych oszczednosci
w budzetach gospodarstw domowych, w szczegdlnosci poprzez zastosowanie pojazddéw
elektrycznych wykorzystywanych do celéw transportu zbiorowego publicznego (autobus), car-

pooling i car-sharing, czyli wspétdzielenia pojazdéw, podrdze na minuty.

e  Wozrost Swiadomosci o odnawialnych Zrédfach energii - bezposredni udziat w Strategii
mieszkancow Gminy (poprzez konsultacje i dialog spoteczny) bedzie oznacza¢ zwiekszenie ich
Swiadomosci w zakresie elektromobilnosci, ochrony srodowiska, odnawialnych Zrédet energii,

mozliwosci ich wykorzystania oraz wynikajacych z tego korzysci.

e Ochrona S$rodowiska naturalnego - bezposrednim oddziatywaniem Strategii bedzie
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza, w wyniku zmniejszenia ilosci zuzywanych

paliw konwencjonalnych.

Realizacja jej celdw bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw
cieplarnianych i pytéw. Dzieki tym dziataniom ma zwiekszy¢ ilo$¢ pojazdéw elektrycznych
w Gminie Ulan-Majorat oraz uatrakcyjni¢ i utatwi¢ poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma
rowniez promowac wspotdzielenie sie pojazdami oraz zwiekszy¢ ruch rowerowy, takze
komunikacje innymi elektrycznymi srodkami transportu. W ten sposdb ograniczony zostanie

ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja celéw Strategii
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ma prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach
Gminnych i innych drogach na terenie Gminy Ulan-Majorat. Skutki zanieczyszczenia powietrza
sg najbardziej odczuwalne w centrach miejscowosci, gdzie zanieczyszczenia komunalne sumuja
sie z zanieczyszczeniami transportowymi. W przypadku pojazdéw elektrycznych zredukowana
zostaje do zera emisja catkowita w miejscu uzytkowania pojazdu, zostaje zmniejszona ilos¢
szkodliwych pytdw ze scierajacych sie klockéw i oktadzin hamulcowych oraz zdecydowanie
ograniczony zostaje hatas generowany przez naped. Tym samym ograniczona zostanie emisja
CO2, NO2, NOx i pytdw w Gminie Ulan-Majorat. Bedzie miato to wptyw na redukcje
zanieczyszczen powietrza. Ponadto, Strategia promowaé bedzie uzycie odnawialnych Zrodet
energii do wytworzenia prgdu zaréowno w domach prywatnych jak i budynkach publicznych.
Chodzi gtéwnie o powszechne zastosowanie fotowoltaiki. W miare mozliwosci, tereny
publiczne, parkingi bedg zadaszone panelami fotowoltaicznymi, aby wytworzong energie
wykorzysta¢ do tadowania pojazdéw. W ten sposdb pojazdy bedg tadowane ze Zrédet czystych,
za$ emisja substancji niebezpiecznych do powietrza (w tym gazéw cieplarnianych) ulegnie
redukcji. Efekty stang sie widoczne w wyniku korelacji dziatan inwestycyjnych i edukacyjnych -
dziataniom ,,twardym” towarzyszy¢ bedg dziatania promocyjne i uSwiadamiajgce. Uzytkowanie
pojazdéw elektrycznych spowoduje réwniez redukcje hatasu, gtéwnie w godzinach szczytu
komunikacyjnego. Wiekszos$¢ gospodarstw domowych potozonych jest w bliskim sgsiedztwie
lub poblizu paséw drogowych, dlatego zmiana powinna by¢ odczuwalna dla niemalze

wszystkich mieszkancéw.

e Poprawa atrakcyjnosci Gminy Ulan-Majorat - dzieki realizacji celéw Strategii Gmina bedzie
postrzegana jako nowoczesna, innowacyjna. Jest to niezwykty sposdéb na promocje Gminy
i stworzenie miejsca atrakcyjnego do zycia i pracy. Strategia moze doprowadzi¢ do wzrostu

liczby mieszkancow, inwestordw, zmniejszenia migracji z Gminy oraz wzrostu liczby miejsc

pracy.

e Stworzenie miejsc pracy zwigzanych z elektromobilnoscig - wdrozenie Strategii spowoduje, ze
w niedalekiej przysztosci (zgodnie z zatozeniami Planu Rozwoju Elektromobilnosci - do 2025r.)
mogg powsta¢ mate firmy obstugujgce infrastrukture dla elektromobilnosci np. obstuga

pojazddéw, tadowarek, tworzenie systemow informatycznych.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzgdu terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci

Dobdr whasciwych dziatan sprzyjajacych rozwoju elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii. Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji

sprzyjajacej osiggnieciu zamierzonych celdw, stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako zestaw

wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrdédet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.

Tabela 15 Zestawienie niezbednych dziatan w celu wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Zadania

Dziatania/ Czas realizacji

Budowa punktéw/ stacji tadowania
pojazdow przy budynkach uzytecznosci
publicznej (horyzont ~ do 2026)

i
Budowa nowych punktéw/ stacji
tadowania pojazdéw przy nowopowstatych
ciggach komunikacyjnych (horyzont ~ do

2036)

Technologia

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11.01.2018 r. naktada na samorzady obowigzek
zapewnienia tadowarek do korica tego roku. W przypadku Gmin liczacych przynajmniej 100 ty$ mieszaricow
jest to liczba 60 tadowarek do korica 2020 roku. Jest to wskaznik 0,6 tadowarki na 1000 mieszkarncéw. Mimo,
iz obowigzek ten nie obejmuje Gmin wiejskich (jak Gmina Ulan-Majorat) wskaznik powyzszy (nie termin) moze
by¢ dobrym wyznacznikiem dotyczacym liczby planowanych stacji tadowania na terenie Gminy. Biorgc pod
uwage ten wskaznik i liczbe ludnosci w Gminie Ulan-Majorat, powinno na jej terenie zosta¢ wybudowanych
minimum 4 tadowarki.

Ustawa okresla, ze punkt fadowania to urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub
faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu (art. 2 pkt 17 Ustawy). W tym punkt tadowania o
normalnej mocy zdefiniowany jest jako punkt tadowania o mocy < 22 kW, z wytgczeniem urzagdzern o mocy <
3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogdlnodostepne stacje fadowania, w szczegdlnosci w
budynkach mieszkalnych (art. 2 pkt 18 Ustawy) za$ punkty/ stacje tadowania o mocy wiekszej niz 22kW

Budowa punktéw/ stacji tadowania pojazdéw przy
budynkach uzytecznosci publicznej (horyzont ~ do
2026) :

dla pojazdéw komunalnych wykonujacych
zadania publiczne oraz pojazdéw uzytkowanych
przez pracownikéw Urzedu Gminy proponuje
sie, aby punkt/ stacja tadowania zostat/a
zlokalizowany/a w nastepujacym miejscu:
o 1 szt. przy budynku Urzedu Gminy
Ulan-Majorat, Ulan-Majorat 57.
dla  pojazdéw  elektrycznych  bedacych
witasnoscig uzytkownikow prywatnych
proponuje sie, aby punkty/ stacje tadowania

okreslone s3 jako punkty/ stacje tadowania o duzej mocy (art. 2 pkt 19 Ustawy). zostaty  zlokalizowane w  nastepujacych
W tym samym artykule zdefiniowano stacje tadowania jako wyposazone w oprogramowanie umozliwiajace miejscach:

Swiadczenie ustug tadowania wraz ze stanowiskiem postojowym oraz - w przypadku, gdy stacja fadowania jest o 1 szt. przy budynku Szkoty
podifgczona do sieci dystrybucyjnej - instalacje prowadzaca od punktu tadowania do przytacza Podstawowej w Zakrzewie, Zakrzew
elektroenergetycznego (art. 2 pkt 27 Ustawy). 27.

Moc stacji 22 kW, czas tadownia dla poszczegdlnych baterii: o 1 szt. przy budynku Swietlicy
. Dla baterii 30kWH - 82 min. Wiejskiej w Paskudach, Paskudy 34.
. Dla baterii 50 kWH - 136 min. o 1 szt. przy budynku Swietlicy

. Dla baterii 94 kWH - 256 min.

Wiejskiej w Setkach, Setki 29A.
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W ramach realizacji niniejszej Strategii zostang zakupione, dostarczone i zamontowane (wraz z wykonaniem
instalacji zasilania) stacje fadowania o mocy tadowania co najmniej 22 kW przeznaczone do tadowania
pojazdéw z napedem elektrycznym. W zaleznosci od miejsca bedy to stacje wiszace lub wolnostojace
przystosowane do tadowania pragdem AC z gniazda: typ-2 / wtyczki typ-2. W zaleznosci od miejsca bedzie to
stacja jednostanowiskowa lub dwustanowiskowa.

Obudowa

Obudowa stacji zamawianych w ramach realizacji Strategii bedzie wiszgca, przeznaczona do posadowienia na
Scianie/lub wolnostojaca. Stacje tadowania beda dostosowane do przymocowana do $ciany/podtoza za
pomoca 4 srub M10 zamontowanych w sposéb trwaty. Elementy konstrukcji taczone sg ze sobg w bardzo
staranny sposdb w celu zapewnienia wysokiej szczelnosci.

Uktad tadowania

Do tadowania pojazdu nalezy wykorzysta¢ uktad z wyprowadzonymi gniazdami o obcigzalnosci pragdowej 32
A. Parametry:

. tadowanie AC typ 2 - standard IEC 62196-2.

. Napiecie znamionowe: do 480 V.

. 3 fazowe o pradzie znamionowym: do 32 A.

Uktad ma zosta¢ wyposazony w sterownik do monitoringu pradu tadowania, ktéry kontroluje wartosé
natezenia pradu, aby nie przekroczyt dopuszczalnej wartosci obcigzalnosci kabla oraz uktadu w pojezdzie
fadowanym ze stacji. Wymiana informacji pomiedzy pojazdem a uktadem tadowania poprzez styki CP i PP.
Mozliwosé zdalnego oraz recznego ustawiania maksymalnego pradu tadowania.

Zarzadzanie

Zarzadzanie stacjag ma odbywac sie poprzez aplikacje systemu zarzadzania, potgczong ze sterownikiem PLC
oraz z uktadem pomiarowym.

Podczas awarii sieci powinno nastgpi¢ automatyczne odtaczenie uktadu zasilania, co przektada sie na
bezpieczenstwo uzytkowania i eliminuje ryzyko uszkodzenia baterii w pojezdzie.

Parametry techniczne

Parametry znamionowe zapewniajgce prawidtowg prace urzadzenia:

o Napiecie znamionowe taczeniowe: 230/400 V.

. Napiecie znamionowe izolacji: 500/690 V.

. Czestotliwos¢ znamionowa: 50 Hz.

. Napiecie udarowe wytrzymywane: 4 kV.

. Maksymalny prad tadowania:32 A.

. Moc fadowania:22 kW.

. Stopien ochrony IP: 55.

. Stopien odpornosci mechanicznej IK: 10.

. Temperatura pracy:-30°C do +40°C.

. Klasa ochronnosci: Il.

System sygnalizacji i zabezpieczania

Stacja tadowania pojazdéw musi posiadaé optyczng wizualizacje na froncie stacji, za pomoca wewnetrznego
podswietlenia powierzchni, w bliskiej odlegtosci od gniazda typ-2, informujaca o stanie odpowiedniego
stanowiska:

. Kolor zielony - wolny punkt tadowania.

. Kolor niebieski - zajety punkt fadowania - proces tadowania.

. Kolor czerwony - punkt tadowania wytgczony z eksploatacji - awaria/wytgczenie punktu tadowania.

o 1 szt. przy budynku Swietlicy
Wiejskiej w Ulanie Duzym, Ulan
Duzy 43a.

o 1 szt. przy budynku Osrodku
Zdrowia, Ulan-Majorat 50A.

o 1 szt. przy boisku w Ulanie-
Majoracie, Ulan-Majorat 57A.

Budowa nowych punktéw/ stacji tadowania
pojazdéw przy nowopowstatych ciggach
komunikacyjnych (horyzont ~ do 2036):

o 1 szt. przy budynku Szkoty
Podstawowej w Domaszewnicy,
przy drodze powiatowej -1213L
Kolonia Domaszewska 8.

o 1 szt. przy budynku Szkoty
Podstawowej w Sobolach, przy
drodze powiatowej 1216L, Sobole
69C.

o 1 szt. przy drodze gminnej 102149L
w Gasiorach.
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System ma zaktada¢ petne bezpieczerstwo uzytkowania, ostoniete czesci przewodzace w stopniu

uniemozliwiajgcym bezposredni dotyk przez osobe korzystajaca ze stacji. Napiecie na gniezdzie ma pojawiac

sie

w momencie zataczenia kabla do tadowania (kiedy stacja wymieni sygnaty o potaczeniu z samochodem).

W momencie zatgczenia napiecia i zarazem rozpoczecia tadowania, nastepuje automatyczne zaryglowanie

wtyczki w gniezdzie ,,obustronna blokada” - w gniazdach po stronie stacji oraz samochodu. Nie ma mozliwosci

przed wczesnego wyjecia kabla przez osoby trzecie.

Odryglowanie gniazda w dwdch przypadkach:

1.  Kiedy uzytkownik wcisnie na pilocie do samochodu przycisk otwarcia. Jest to znak ze uzytkownik
pojazdu elektrycznego chce zakonczy¢ tadowanie.

2.  Kiedy nastapi zanik napiecia w sieci. Uktad chwilowego podtrzymania napiecia uniemozliwi uwolnienie
kabla w zaryglowanym gniezdzie.

W stacjach ma by¢ zabudowany uktad kontroli pragdu fadowania, ktéry steruje maksymalnym pradem

fadowania w zaleznosci od mocy maksymalnej fadowania samochodu, obcigzalnosci pradowej kabla

uzytkownika oraz w zaleznosci od mocy przytaczeniowej. Dodatkowe zabezpieczenie - brak mozliwosci

ruszenia pojazdem elektrycznych w momencie kiedy kabel jest zatgczony.

Uktad utrzymania odpowiedniej temperatury wewnatrz stacji

W stacji nalezy zastosowac uktad chtodzenia oraz ogrzewania stacji. Zadaniem obu uktadéw jest zdalny odczyt

temperatury i zatgczenie elementéw roboczych w zaleznosci od odczytanej temperatury - zataczenie grzatki.

Chtodzenie grawitacyjne poprzez system perforacji obudowy umozliwia przeptyw powietrza w stacji chtodzac

aparature tym samym nie tracac wymaganego IP 54. Nalezy zastosowac¢ uktad ogrzewania - grzatka mocy 45

W z termostatem.

Stacje tadowania o maksymalnych wymiarach: 150 cm wysokosci, 50 cm szerokosé i 50 cm gtebokosci.

Kolorystyka stacji bedzie stonowana, bez umieszczania na nich reklam.

Wydzielenie miejsc postojowych na

istniejacych parkingach dla pojazdéw

elektrycznych (horyzont ~ do 2026)

Wszystkie miejsca zostang specjalnie oznakowane - koperta z piktogramem samochodu z wtyczka do gniazdka.

Wydzielenie miejsc postojowych na

istniejacych

parkingach dla pojazdéw elektrycznych (horyzont ~
do 2026):

2 miejsca przy budynku Osrodku Zdrowia, Ulan-
Majorat 50A.

2 miejsca przy boisku w Ulanie-Majoracie, Ulan-
Majorat 57A.

1 miejsce przy budynku Urzedu Gminy Ulan-
Majorat, Ulan-Majorat 57

1 miejsce przy budynku Szkoty Podstawowe;j
w Domaszewnicy, przy drodze powiatowej -
1213L Kolonia Domaszewska 8.

1 miejsce przy budynku Szkoty Podstawowej

w Sobolach, przy drodze powiatowej 1216L,
Sobole 69C.
1 miejsce przy drodze gminnej 102149L
w Gasiorach.

1 miejsce przy budynku Szkoty Podstawowej
w Zakrzewie, Zakrzew 27.
1 miejsce przy budynku Swietlicy Wiejskiej
w Paskudach, Paskudy 34.
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. 1 miejsce przy budynku Swietlicy Wiejskiej
w Setkach, Setki 29A.

e 1 miejsce przy budynku Swietlicy Wiejskiej
w Ulanie Duzym, Ulan Duzy 43a.

Budowa instalacji PV (horyzont ~ do 2026)

Projektuje sie montaz mikroinstalacji fotowoltaicznych o mocy zainstalowanej min. 10, 15 kWp - w zaleznosci
od lokalizacji (15kWp w przypadku stacji tadowania przy Urzedzie Gminy, zas 10 kWp w przypadku
pozostatych). Zadna mikroinstalacja realizowana w ramach niniejszej Strategii nie bedzie miata wiekszej mocy
niz 40kW.

W sumie zostanie wykonanych 10 sztuk mikroinastalacji. Wszystkie one zostang zlokalizowane na budynkach
i posesjach nalezagcych do Gminy Ulan-Majorat. Instalacje beda wykonane na budynkach (na dachach badz
elewacjach) lub jako wolnostojgce na gruncie, przy czym nie dopuszcza sie montazu mikroinstalacji na dachach
pokrytych eternitem. Moce zainstalowane projektowanych instalacji nie beda przekracza¢ mocy
przytaczeniowych poszczegélnych obiektéw, w zwigzku z czym w razie koniecznosci prosument uzyska z
lokalnego OSD.

Zaktada sie, ze cata wyprodukowana energia elektryczna zostanie skonsumowana na potrzeby wiasne obiektu.
W przypadku nadwyzki energii wyprodukowanej przez zrédto wytworcze w stosunku do chwilowego poboru
z sieci zewnetrznej, rozliczanie energii wprowadzonej do sieci OSD odbywaé sie bedzie na zasadzie
bilansowania rocznego

W ramach kazdej instalacji projektuje sie montaz monokrystalicznych modutéw fotowoltaicznych mocy co
najmniej 315 Wp kazdy.

Budowa instalacji PV powigzana z zadaniami
realizowanymi w ramach dziatarn wskazanych przy
zadaniach: budowa punktéw/ stacji fadowania
pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publicznej
(horyzont ~ do 2026) i budowa nowych punktow/
stacji tadowania pojazdéw przy nowopowstatych
ciggach komunikacyjnych (horyzont ~ do 2036).

Budowa, remont nowych ciggéw

komunikacyjnych, miejsc postojowych,

wiat, przechowalni (horyzont ~ do 2036)
i
szlakdw, Sciezek

Wytyczenie nowych

rowerowych, budowa obiektow

rekreacyjnych (horyzont ~ do 2036)

Ciagi komunikacyjne, miejsca postojowe. W Strategii nie przewiduje sie budowy zadnych ciaggéw o dtugosci
przekraczajacych 1 km na ktére wymagana bytaby decyzja Srodowiskowa i ktére mogtyby oddziatywac
znaczaco na srodowisko. Ciagi te bowiem nie spetniaja warunkéw okreslonych w Rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 26 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsiewzie¢c mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko tj. nie sg to ,,drogi inne niz wymienione w pkt 31 nie mniej niz o czterech pasach ruchu i dtugosci
nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku oraz zmiane przebiegu lub rozbudowe istniejacej drogi o dwdch
pasach ruchu co najmniej do czterech paséw ruchu na dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku” czy
tez przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko tj. ,drogi o nawierzchni twardej
o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wyftgczeniem przebudowy drég lub obiektéw mostowych,
stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody;” § 2 ust. 1 pkt 62 (Dz.U. 2019 poz. 1839).

Fotowoltaiczna wiata rowerowa - element matej architektury z autonomicznym systemem fadowania
urzadzerh mobilnych i turystycznych podczas odpoczynku. Innowacyjnym rozwigzaniem jest zastosowanie
paneli fotowoltaicznych w wiatach rowerowych. Produkcja energii elektrycznej ze storica wykorzystuje
istniejacg powierzchnie daszku do oswietlenia LED, zasilania monitoringu otoczenia, stacji tadowania urzadzen
mobilnych lub sieci Wi-Fi. Solarne wiaty rowerowe mogg dziata¢ autonomiczne (samowystarczalnie) lub przy
zasilaniu zewnetrznym 230 V. Fotowoltaiczne wiaty rowerowe sg rozwigzaniem, ktérych zadaniem jest nie
tylko ochrona pojazddw przed deszczem i $niegiem, przy okazji spetniania funkcji ochronnej produkujg energie
elektryczng, przyczyniajac sie do poprawy ochrony srodowiska.

Specyfikacja fotowoltaicznej wiaty rowerowej:

. Wytrzymata konstrukcja z cynkowanych i malowanych proszkowo profili stalowych.

. 6 stanowisk na rowery.

. Montaz do gruntu: wiata posiada miejsce kotwiczenia do gruntu.

Budowa, remont nowych ciaggédw komunikacyjnych,

miejsc postojowych, wiat, przechowalni (horyzont ~

do 2036):

. 1 szt. - budowa S$ciezki rowerowej (Ulan-
Majorat, Ulan Duzy, Wierzchowiny, Paskudy,
Gasiory, Zakrzew) wraz z budowa wiaty na

trasie.
. 1 szt. - budowa $ciezki rowerowej (Kepki, Zytki,
Skrzyszew, Stok, Rozwadodw, Setki,

Domaszewnica ) wraz z budowa wiaty na trasie.
Wytyczenie nowych szlakéw, sciezek rowerowych,
budowa obiektéw rekreacyjnych (horyzont ~ do
2036):

. 1 szt. - wytyczenie $ciezki rowerowej (Ulan-

Majorat, Ulan Duzy, Wierzchowiny, Paskudy,

Gasiory, Zakrzew) wraz z budowag wiaty na

trasie.
. 1 szt. - wytyczenie Sciezki rowerowej (Kepki,
Zytki, Skrzyszew, Stok, Rozwaddéw, Setki,

Domaszewnica ) wraz z budowg wiaty na trasie.

71|Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat

. Moc paneli: 2*265 WPi.

. Bateria: 60Ah 60V.

. Gniazda: 2xUSB 2A, 2x230V.

. Oswietlenie LED.

. Miejsce na dodatkowe oznaczenia Gminy.

. Mozliwo$¢ tadowania rowerdw elektrycznych.

. Zadaszenie pokryte panelami fotowoltaicznymi - nieograniczony dostep paneli do promieni stonecznych
oraz ochrona paneli przed ewentualnymi uszkodzeniami.

. Solidna wytrzymata konstrukcja - stal cynkowana, lakierowana proszkowo.

. Wypetnienie -$ciany boczne wykonane ze szkta hartowanego, PC, PMMA lub drewna.

. Mozliwo$¢ instalacji witryn reklamowych z podswietlaniem ledowym.

. Whbudowany akumulator gtebokiego roztadowania z zabezpieczeniem przed przetadowaniem.

. Mozliwo$¢ tadowania jednosladéw elektrycznych oraz urzadzern mobilnych (smartfondw, tabletéw
i odtwarzaczy mp3).

. Inteligentne oswietlenie LED umozliwiajace bezpieczne korzystanie z wiaty nawet po zmroku.

tawka fotowoltaiczna - jest elementem matej architektury z autonomicznym systemem tadowania urzadzen

mobilnych i turystycznych podczas odpoczynku. tawki parkowe wykonane sg najczesciej z drewna, dzieki

czemu stanowia naturalny element otoczenia. Innowacyjnym rozwigzaniem jest zastosowanie paneli

fotowoltaicznych w tawkach parkowych. Produkcja energii elektrycznej ze storica wykorzystuje istniejaca

powierzchnie tawki do podgrzania siedziska, oswietlenia LED, zasilania monitoringu otoczenia, stacji

fadowania urzadzen mobilnych lub sieci Wi-Fi. tawki parkowe moga dziata¢ autonomiczne

(samowystarczalnie) lub przy zasilaniu zewnetrznym 230 V.

Specyfikacja tawki solarnej:

. Panel fotowoltaiczny 265Wpi - wbudowany jest w konstrukcje tawki, dzieki czemu stanowi jej integralng
czesc.

. Wewnatrz konstrukcji znajduje sie magazyn energii, elektronika sterujaca, zabezpieczenia.

. Whbudowana bateria akumulatora 12-24 Ah 12V, z zabezpieczeniem przed przetadowaniem.

. Whbudowane 4 gniazda USB o natezeniu pradu min 1A.

. Whbudowane tadowarki Ql do fadowania bezprzewodowego.

. Mozliwo$¢ rozbudowy tawki o stacje tadowania LEV z kontrolg dostepu, inteligentnego oswietlenia
nocnego oraz stacje naprawy rowerow (stojak + klucze) -opcja dodatkowa.

. Mozliwo$¢ przytaczenia zewnetrznego zasilania jednofazowego (opcja).

. Oswietlenie LED.

. Miejsce na dodatkowy branding.

. Montaz do gruntu: tawka posiada miejsce kotwiczenia do gruntu.

. Wytrzymata konstrukcja z cynkowanych i malowanych proszkowo profili stalowych.

. 4 stanowiska na rowery - wkomponowane w bryte tawki..

. Siedziska drewniane sosnowe.

Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i

hatasu (horyzont ~ do 2026)

Urzadzenie pomiarowe (lub ich zestaw) musi zapewni¢ nastepujgce pomiary:
. Pomiar stezenia pytéw PM1.

. Pomiar stezenia pytéw PM2.5.

. Pomiar stezenia pytéw PM10.

. Pomiar hatasu dB.

. Pomiar temperatury.

Budowa stacji pomiaru zanieczyszczern i hatasu
(horyzont ~ do 2026):

1 szt. na budynku Urzedu Gminy Ulan-Majorat,
Ulan-Majorat 57.
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. Pomiar wilgotnosci powietrza.

. Pomiar ci$nienia atmosferycznego nad poziomem morza, przeliczony z wartosci podawanych przez
urzadzenie z uwzglednieniem wysokosci na jakiej zostanie zamontowany.

Komunikacja z serwerem Wykonawcy gromadzacym i udostepniajacym informacje z czujnikdw za pomoca

sieci GSM lub inne lepsze rozwigzanie techniczne. Stopien ochrony urzadzern musi by¢ co najmniej na poziomie

IP 32 lub inny standard na moment wykonania. Wykonawca musi udostepni¢ darmowg aplikacje mobilng,

prezentujgcg wyniki pomiaréw w czasie rzeczywistym dostepng dla minimum 2 systemdéw Android i 10S.

Opracowanie aplikacji mobilnej | Aplikacja mobilna zintegrowana z punktami/ stacjami tadowania ma pokazywa¢ wolne miejsca tadowania | Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej
. . . .. | pojazdéw, wolne miejsca w wiatach rowerowych, parkingach. Dodatkowo w miare mozliwosci bedzie | z punktami/ stacjami fadowania (horyzont ~ do
zintegrowanej z punktami/ stacjami L .

pokazywata lokalizacje autobuséw. 2026): 1 szt.
tadowania (horyzont ~ do 2026) Stacja ma wykorzystywac technologie RFID (system zdalnej identyfikacji radiowej) lub aplikacje dla

smartfonéw (Android i i0S) umozliwiajgc skorzystanie z tadowarki posiadaczom kart RFID/aplikacji wielu

systemow (operatoréw) dziatajgcych w ramach popularnych europejskich platform roamingowych, czyli ma

umozliwia¢ ptatnosci kartg lub telefonem.
Edukacja, promocja elektromobilnosci | Festyn promujacy tematyke elektromobilnosci wsréd mieszkaricow Gminy Edukacja, promocja elektromobilnosci  wsréd

wséréd mieszkancéow i przedsiebiorcow
(horyzont ~ do 2026)

i

elektromobilnosci

Edukacja, promocja

wséréod mieszkancéow i przedsiebiorcow

(horyzont ~ do 2036)

2 razy, w kazdym z etapow realizacji po 1 raz.

W ramach realizacji Strategii zostanie zorganizowany Festyn Elektromobilnosci. Bedzie to ogdlnodostepna
impreza plenerowa dla mieszkarncéw Gminy Ulan-Majorat, zorganizowana na obiektach nalezgcych do Gminy.
W ramach imprezy przewiduje sie wystepy zespotéw mtodziezowych z terenu Gminy oraz rozgrywki sportowe
o puchar Wdéjta Gminy Ulan-Majorat. Podczas Festynu prezentowane beda korzysci, jakie kazdy
z mieszkancéw Gminy odniesie w zwigzku z rozwojem technologii elektromobilnosci w Gminie, w tym
prezentacja samochoddéw elektrycznych (w porozumieniu z ich dealerami takich aut), elektryczne hulajnogi
iinne pojazdy oraz prezentacja nowej infrastruktury powstajacej w ramach realizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci (fadowarki, wiaty solarne etc.).

Oddzielny punkt w ramach Festynu zostanie zorganizowany dla przedsiebiorcéw z terenu Gminy, celem
prezentacji mozliwosci rozwoju ich przedsiebiorstw w branzach zwigzanych z elektromobilnoscig oraz
mozliwosci wykorzystania tych technologii w lokalnych firmach (w tym korzysci ekonomicznych i spotecznych
wynikajacych z ich stosowania).

W ramach kazdego z Festynu planowany jest wystep gwiazdy, ktory przyciggnie wiekszg liczbe mieszkarcow.
Na Festynach beda dostepne gadzety i materiaty zwigzane z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
Organizacja eventéw w ramach imprez masowych

W ramach opisanych powyzej Festynéw Elektromobilnosci zorganizowane zostang panele dyskusyjne dla
mieszkaricow Gminy i przedsiebiorcow dotyczace rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy. Bedzie to
doskonata okazja zaréwno dla ewaluacji dotychczasowych dziatan, wprowadzenia ewentualnych korekt na
poziomie operacyjnym oraz planowania nowych dziatari dotyczacych tej sfery. Eventy odbedg sie w formie
spotkan z mieszkaricami i przedsiebiorcami, ktére odbedg sie réwnolegle z Festynem.

Gadzety promocyjne

1000 szt. dtugopisy, ,smycze” i balony.

W ramach realizacji Strategii zostang wykonane gadzety promujace elektromobilnosé. Beda one
dystrybuowane darmowo, miedzy innymi podczas organizowanych Festynéw Elektromobilnosci oraz
spotkarn/eventéw dla mieszkaficow przedsiebiorcéw. Zostang one zaprojektowane w jednolitej formie,
nawigzujacej do oznaczen przyjetych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat,
beda oznaczone logiem NFOSIGW oraz herbem Gminy Ulan-Majorat. Wszelkie oznaczenia bedg zgodne
z regulaminem konkursu.

Strona internetowa

1 szt.

mieszkancow i przedsiebiorcéw -1 kpl., w tym:

Festyn promujacy tematyke elektromobilnosci
wsréd mieszkancow Gminy - 2 razy.
Organizacja eventdw w ramach Festynéw
promujacych elektromobilnosé - 2 razy.
Gadzety promocyjne - dtugopisy, ,smycze”
i balony - 1000 szt. x 2.

Stworzenie strony internetowej poswieconej
elektromobilnosci - 1 szt.
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W ramach realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci powstanie strona internetowa informujaca
mieszkaricow Gminy oraz przedsiebiorcow z jej terenu (oddzielna zaktadka) o podstawowych zagadnieniach
zwigzanych z ta tematyka. W ramach strony znajda sie najnowsze, aktualizowane na biezgco informacje,
orozwoju gminnej infrastruktury zwigzanej z rozwojem elektromobilnosci (w tym mapa z dostepnymi
fadowarkami do pojazdéw elektrycznych) oraz galeria zwierajgca zdjecia obiektéw z terenu Gminy Ulan-
Majorat zwigzanych z projektem.

Bezposrednio z poziomu witryny bedzie mozna odtworzy¢ filmy i pobraé materiaty z przeprowadzonych
w ramach tworzenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci warsztatéw dla interesariuszy projektu.

Na stronie mieszkaricy beda mogli w sposéb intuicyjny pobrac aplikacje mobilne powstate w ramach realizacji
Strategii Elektromobilnosci oraz skontaktowac sie z osobami odpowiedzialnymi za realizacje Strategii
w Gminie, zada¢ pytania i wzig¢ udziat w dyskusjach na temat kierunkdéw przysztego rozwoju infrastruktury dla
elektromobilno$ci w Gminie.

Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy
(horyzont ~ do 2026)

i
Zastgpienie taboru tradycyjnego
elektrycznym dostosowanym do potrzeb
matek

os6b  niepetnosprawnych i

z wozkami (horyzont ~ do 2036)

Samochody elektryczne - to pojazdy samochodowe (czyli pojazdy wyposazone w naped silnikowy, ktéry
umozliwia poruszanie sie z predkoscig powyzej 25 km/h - z wyjgtkiem motoroweru i pojazdu szynowego)
wykorzystujace do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez podfgczenie do zewnetrznego
zrédta zasilania (Samochody hybrydowe sg pojazdami samochodowymi spalinowo-elektrycznymi).
Wiekszos$¢ ekspertow i opracowan utrzymuje, ze samochody elektryczne sg idealne dla mieszkancéw takich
Gmin jak Ulan-Majorat, poniewaz kazdy niemal mieszkaniec moze zainstalowac sobie tadowarke w domowym
garazu lub na swojej posesji. Po drugie zas w przypadku rozproszonej zabudowy, a wiec réwniez réznego typu
ustug (szkoty, przedszkola, stuzba zdrowia, sklepy etc.) czestym jest korzystanie z samochodu na krotkie
dystanse. Taki model wykorzystania samochodu elektrycznego jest wtasnie preferowanym przy obecnych
zasiegach oraz szybkosci tadowania. Przecietna osoba mieszkajgca poza centrum miasta pokonuje przecietnie
samochodem okoto 60 km.

Catkowity bilans energetyczny auta elektrycznego (przy zatozeniu, ze w Polsce wyprodukowanie 1kWh
zwigzane jest z wyemitowaniem do atmosfery 650g CO2) jest, wg raportu przygotowanego przez
VrijeUniversiteit w Brukseli, o jedng czwarta mniejszy niz bilans w przypadku matego samochodu z silnikiem
diesla.

Energia uzywana w pojezdzie do napedu silnika elektrycznego moze by¢ wytwarzana na wiele sposéb, jednak
w ostatnich latach zaczyna przewazac energia zmagazynowana wczesniej w poktadowych akumulatorach.
Oproécz tego rozwigzania mozna wykorzystywac energie: zmagazynowang w poktadowych akumulatorach
dotadowywanych przez pradnice, generowang bezposrednio zsilnika spalinowego, generowang
bezposrednio w czasie reakcji zachodzacych w ogniwie paliwowym oraz uzyskiwang z bezposredniego
potaczenia z siecig energetyczng (np. kolej, tramwaje, trolejbusy).

Podstawowga zaletg napedu elektrycznego jest niski koszt (w poréwnaniu do paliw ptynnych) oraz
nieemitowanie spalin i hatasu. Silnik elektryczny jest rowniez w stanie odzyskiwac prad w czasie hamowania
(zachowujac sie wéwczas jako pradnica). Zastosowanie hamowania regeneracyjnego zwieksza, w zaleznosci
od stylu jazdy, o okoto 5-20% wydajnos¢ pojazdu. Najwiekszg wadg tego typu pojazdow jest ich stosunkowo
niski zasieg w poréwnaniu do pojazdéw o napedzie klasycznym (jednak sytuacja ta zmienia sie wraz
zrozwojem branzy), ich duzy koszt zakupu oraz brak rozwinietej infrastruktury stuzacej tadowaniu tych
pojazddéw.

Wiekszos¢ producentéw aut elektrycznych obejmuje uktad napedowy i akumulatory gwarancja na okres 8 lat.
Rzeczywista wydajnos¢ baterii wykorzystywanych obecnie w samochodach elektrycznych wynosi 200-400 ty$
kilometrow.

Zakup pojazddw elektrycznych dla Gminy (horyzont ~

do 2026):

. 1 szt. - samochdéd osobowy dla pracownikéw
Urzedu Gminy.

. 1 szt. - bus do przewozu dzieci do szkét z terenu
Gminy.

Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym

dostosowanym do potrzeb oséb niepetnosprawnych

i matek z wézkami (horyzont ~ do 2036):

. 1 szt. - bus do 19 miejsc, przystosowany do
przewozu os6b niepetnosprawnych.

Wdrozenie rozwigzan Smart City (horyzont

~ do 2036)

1.  Organizacja warsztatéw dla oséb wykluczonych cyfrowo. W ramach realizacji niniejszej Strategii Urzad
Gminy Ulan-Majorat zrealizuje cykl szkoleri dla oséb wykluczonych cyfrowo. Program szkolen
stacjonarnych (z komponentem on-line) bedzie zawierat podstawowe umiejetnosci korzystania z

Wdrozenie rozwigzan Smart City (horyzont ~ do
2036): 1 kpl., w tym:
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oprogramowania komputeréw oraz innych urzadzen (tablet, smartfon), w tym obstuge aplikacji i
korzystanie z portali, ktére powstang w wyniku wdrazania dziatar objetych Strategia. Szacuje sie, ze na
terenie Gminy skorzysta z takich szkoler 50 oséb do 2025 roku. Czas trwania szkolenia 8 godzin.

2. Gmina zaimplementuje rozwigzanie typu ,Napraw to!”. W aplikacjach tego typu mozemy zgtosi¢
konkretne sprawy do rozwigzania np. przystowiowq dziure w chodniku czy jezdni, drzewo wymagajace
przyciecia, czy nieporzadek w pasie drogowym. Kluczem do sprawnego wykorzystania aplikacji tego typu
jest szybka reakcja na zgtoszenia mieszkaricéw -tak aby zgtaszajacy widzieli, ze ich wspétpraca z urzedem
przynosi pozadane rezultaty. Aplikacja zostanie udostepniona na stronie internetowej Gminy, a jeden z
pracownikéw Urzedu Gminy bedzie odpowiadat za koordynacje jej dziatania (odpowiedzi w ciggu 12h,
przekazywanie informacji do odpowiednich stuzby, zarzagdcéw terendw etc.).

3. W ramach realizacji Strategii Gmina Ulan-Majorat bedzie dazy¢ do objecia catego obszaru dostepem do
Internetu. W tym celu Gmina bedzie uczestniczy¢ w programach majacych na celu wprowadzenie
dostepu do Internetu dla swoich mieszkaricow, wprowadzaé mozliwie najnizsze stawki optat za zajecie
paséw drogowych pod infrastrukture tego typu. Dostep do Internetu pozwoli na osadzenie w cyfrowe;j
rzeczywistosci wszelkich planowanych zadan.

4.  Aplikacja mobilna odpowiedzialna za sie¢ transportowa w Gminie. Aplikacja ta bedzie pokazywac¢ wolne
miejsca tadowania pojazdéw, wolne miejsca w wiatach rowerowych, parkingach. Dodatkowo w miare
mozliwosci bedzie pokazywata lokalizacje autobusdw, pociggdw i bedzie wspédtdziatac z realizowanym w
ramach niniejszej Strategii systemem informacji pasazerskiej.

5.  Stworzenie oprogramowania pokazujacego zmiany pogodowe w Gminie wraz z ostrzezeniami i kontrolg
jakosci powietrza. System bedzie oparty o tzw. machine learning. System bedzie sam uczyt sie zjawisk
pogodowych i prognozowat np. jakos¢ powietrza w kolejnych dniach. Uzasadnienie: w przypadku
nagtych zjawisk pogodowych lub bardzo duzego zanieczyszczenia powietrza wtadze Gminy moga
podejmowac decyzje o wdrozeniu Srodkdw przeciwdziatajgcym zagrozeniom. Oprdocz aplikacji mobilnej
system ma pokazywac ostrzezenia na tablicach zlokalizowanych w miejscach publicznych.

6. Integracja systemu odnawialnych Zrédet energii z systemem tadowania pojazdéw i oswietleniem
ulicznym. Uzasadnienie: system komputerowy bedzie w sposob efektywny zarzadzat energia
wytworzong przez systemy odnawialnych zrédet energii. Doprowadzi to do znacznych oszczednosci oraz
zZmniejszy zanieczyszczenie powietrza.

Organizacja warsztatéw dla oséb wykluczonych
cyfrowo.

Implementacja rozwigzania typu ,Napraw to
Rozszerzenie dostepu do Internetu na caty
Gmine.

Stworzenie aplikacji mobilnej odpowiedzialnej
za sie¢ transportowa.
Stworzenie oprogramowania
zmiany pogodowe w Gminie.
Integracja systemu OZE z systemem tadowania
pojazddéw i oswietleniem ulicznym.

I

pokazujacego

Budowa wizualnego systemu informacji

transportowej (horyzont ~ do 2036)

Inteligentny system transportowy - zakup i instalacja tablicy dynamicznej informacji pasazerskiej (informacja
o rzeczywistych czasach odjazdu publicznej komunikacji miejskiej na przystankach, oparta o system
geolokalizacji pojazdéw GPS, aplikacja internetowa i mobilna).

Tablica informacji pasazerskiej umieszczona na budynku Urzedu Gminy. Tablica informacyjna ma by¢
przeznaczona do prezentacji informacji dla pasazeréw korzystajgcych z ustug komunikacji. Tablica ma by¢
przygotowana do na wolnym powietrzu. Ma by¢ przeznaczone do dwustronnej prezentacji informacji takich
jak: - Aktualny czas i data - Numer linii (minimum 3) - Przystanek docelowy linii (kierunek) - Czas oczekiwania
(przyjazdu, odjazdu) - Generowany przez operatora dowolny komentarz dotyczacy trasy lub linii - Okazjonalne
symbole graficzne i inne aktualne informacje, np. objazdach, tymczasowych potaczeniach, planowanych
zmianach w schematach komunikacji, itp. Informacje dodatkowe w postaci informacyjnego paska
przesuwnego. W przysztosci system moze by¢ rozbudowany o kolejne tablice, w tym tablice przeznaczone na
przystanki.

System powinien umozliwia¢import i eksport danych przewoznikéw, w czasie rzeczywistym (w formacie XML).
Prezentacja informacji przewoznikéw bedzie mozliwa o ile przewoznik dostarczy rozktad jazdy w formacie XML
i/lub zaimplementuje komputer poktadowy z lokalizatorem GPS.

Tablica informacyjna ma by¢ zasilona informacja z systemu centralnego.

Budowa

wizualnego systemu informacji

transportowej (horyzont ~ do 2036):

1 szt.,, system informacji transportowe;j
obejmujacy zasiegiem obszar catej Gminy.
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Modernizacja systemu zasilania Gminy w
energie (jezeli wymagana) (horyzont ~ do

2036)

Zrodto: Opracowanie wtasne

76 |Strona

Wedtug informacji posiadanych przez Gmine w chwili obecnej nie jest wymagana modernizacja systemu
zasilania - nie beda potrzebne prace wymagajace zezwoleni na budowe. W razie potrzeby beda wykonane
przytgcza do nowopowstatych punktéw/ stacji tadowania, jednak w chwili obecnej mozna stwierdzi¢, iz
zostang one podfgczone w ramach istniejgcych WLZ poszczegdlnych punktéw/ stacji tadowania.

W Strategii nie przewiduje sie zadnych inwestycji na ktére wymagana bytaby decyzja srodowiskowa i ktére
mogtyby oddziatywac znaczgco na Srodowisko w rozumieniu przepiséw Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
26 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2019
poz. 1839).

W razie potrzeby zostana réwniez zainstalowane systemy magazynujace energie.

MAGAZYNY ENERGII

Magazynowanie energii zaktada pokonanie bariery zwigzanej z niedostosowaniem sieci, przy jednoczesnym
obnizeniu kosztédw pozyskiwania energii elektrycznej (ustugi tadowania) z potencjalng mozliwoscia zarabiania
na nadwyzkach energii oddawanej do sieci.

Akumulatory litowo-jonowe s3 jednym z najnowszych rozwigzarn wsréd ogniw tadowalnych. Do gtéwnych zalet
ogniw Li-ion mozemy zaliczy¢ bardzo mata wage i matg objetos¢ ogniw, wysokie napiecie jednostkowe,
absolutny brak efektu pamieciowego, duzg gestos¢ energii, dtugg zywotno$¢ oraz niski stopien
samoroztadowania. Technologia ta pozwala na skumulowanie dwa razy wiecej energii niz w akumulatorach
NiMH o tym samym ciezarze i wielko$ci. Ponadto ogniwa Li-ion sg znacznie bardziej przyjazne dla srodowiska
naturalnego w poréwnaniu z ogniwami Ni-Cd czy Ni-Mh. Akumulatory Li-ion stosowane sg powszechnie do
nowoczesnego sprzetu elektronicznego i jak najbardziej znajdujag swoje zastosowanie w systemach
magazynowania dedykowanych dla instalacji fotowoltaicznych. Cele litowo-jonowe zbudowane sg w ksztatcie
plastra (komérki), ktére sg szczelnie zamkniete przez folie laminowang. Ze wzgledu na duza powierzchnie
styku, komérki wykazuja doskonate rozproszenie ciepta, natomiast z uwagi na prosta i zwartg konstrukcje
zapewniaja wysoki stopien swobody projektowania dowolnych pojemnosci akumulatoréw.

Baterie spetniaja a nawet znacznie przewyiszaja wymogi programéw dotacji dotyczace systemow
magazynowania energii z instalacji fotowoltaicznych.

Ogniwa (komérki) SOL zbudowane s3 z katody, ktora wytwarza sie przez powlekanie manganianu litu na foli
aluminiowej i anody wytwarzanej przez powlekanie materiatu weglowego na folii miedzianej. Anoda i katoda
s3 utozone na przemian z separatorem, a nastepnie okreslona ilos¢ tak zaprojektowanych warstw jest
szczelnie zamykana za pomoca folii laminowanej. Tak zbudowane ogniwa charakteryzuja sie znaczacym
obszarem powierzchni proporcjonalny do zastosowanych wielkosci i ksztattéw arkuszy foli miedzianej i
aluminiowej. Konstrukcja ogniwa sprzyja dobremu rozpraszaniu ciepta i pozwala w ten sposéb na swobode w
projektowaniu ostatecznego ksztattu baterii. Cecha ta jest szczegdlnie istotna, gdy w matej objetosci chcemy
upakowac znaczng moc baterii. Ogniwa SOL charakteryzuja sie wysokg wydajnoscig oraz duzg iloscig cykli
fadowania wynoszaca 6000 cykli, przy roztadowaniu do 80%. Przy zastosowaniu baterii litowo-jonowych
opartych na budowie ogniw SOL mozna budowac systemy magazynowania o napieciu znamionowym np. 48
V.

W zaleznosci od potrzeb i zmieniajacego sie

zapotrzebowania
obcigzenia sieci.

na

energie elektryczng oraz
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6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdéow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa

alternatywne) oraz zastagpienie pojazdéw spalinowych

Metodyka wybrane] Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zaktada rozwigzanie etapowe. Gmina Ulan-
Majorat nie jest organizatorem transportu publicznego, w zwigzku z czym analiza w zakresie
zastgpienia pojazdow spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym, dotyczyé moze badz
pojazddéw stuzbowych bad?Z pojazddw stuzgcych dowozu dzieci do szkdt i przedszkoli - przy czym w tym
przypadku zmiana ta wigzataby sie jedynie z postawieniem ewentualnemu przewoZnikowi kryterium
ekologicznego w ramach zamdwienia publicznego, bez zakupu autobuséw finansowanego z budzetu

Gminy.

W zwigzku z powyzszym w pierwszym etapie zaplanowano wykorzystanie istniejgcej infrastruktury np.
do budowy punktéw/ stacji tadowania pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publicznej,
wydzieleniem miejsc postojowych na istniejgcych parkingach dla pojazdéw elektrycznych. Jednakze
najwazniejsze w pierwszym etapie staje sie stopniowe zastepowanie najstarszych stuzbowych
pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem elektrycznym, co stworzy realne perspektywy na
poprawe jakosci powietrza iistotnie przyczyni sie do ograniczenia hatasu o pochodzeniu
komunikacyjnym w Gminie Ulan-Majorat. Ponadto poprzez edukacje i promocje elektromobilnosci
wsrdd mieszkancéw i przedsiebiorcéw nalezy dazyé do zmiany zachowan komunikacyjnych
uzytkownikéw samochoddw z silnikami spalinowymi i zachecenia ich do przesiadki do nowoczesnych,
ekologicznych pojazddw opartych na napedzie elektrycznym, tj. samochody, rowery, hulajnogi. Istotne
jest tu rowniez uwzglednienie nie tylko elementéw infrastrukturalnych/ technicznych, ale réwniez
mozliwosci finansowych i dostepnosci zrddet finansowania, gdyz inwestycje w nowoczesne i czyste
technologie mogg otrzymac wsparcie finansowe ze zréddet zewnetrznych, np. na budowe infrastruktury
do tadowania pojazddow energig elektryczng czy tez zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego

do napedu wytacznie energie elektryczng

W drugim etapie zaktada sie stworzenie infrastruktury dla elektromobilnosci dedykowanej dla
pojazdow elektrycznych, m.in. budowe nowych punktéw/ stacji tadowania pojazddéw przy
nowopowstatych ciggach komunikacyjnych; budowe, remonty nowych ciggdw komunikacyjnych,
miejsc postojowych, wiat, przechowalni; wytyczenie nowych szlakdow, $ciezek rowerowych, budowa
obiektéw rekreacyjnych; budowe wizualnego systemu informacji transportowej, wdrozenie rozwigzan

Smart City.
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Glowne obszary wsparcia, na ktore potozono najwiekszy nacisk w Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat to:

o W sektorze publicznym:

o Stworzenie zintegrowanej sieci transportowej dla elektrycznych  pojazdow
jednosladowych lub podobnych uzyskujgcych predkosé¢ do ok. 25 km/h.

o Wozrost liczby samochodéw elektrycznych w sektorze publicznym do 30%.

o Stworzenie systemu tadowania pojazdéw przy obiektach uzytecznosci publicznej
(aktualnie nie ma punktéw/ stacji tadowania pojazdow).

o Budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy szkolne)
dostosowane do przewozu niepetnosprawnych.

o Tworzenie systeméw typu Smart City w Gminie (np. aplikacji mobilnych wskazujgcych
wolne miejsca w punktach/stacjach tadowania, w wiatach rowerowych, wizualne systemy
informacji transportowej na sieciach drogowych).

o Budowa instalacji PV na potrzeby bilansowania energetycznego w punktach tadowania
pojazddw.

o Tworzenie miejsc rekreacyjnych dla rodziny (np. plac zabaw) przy sieci punktow/ stacji
tadowania.

e W sektorze prywatnym:

o Wsparcie oséb niepetnosprawnych i matek z wodzkami - budowa sieci ciggéw
umozliwiajgcych poruszanie sie po Gminie, zakup przyjaznych s$rodkéw transportu,
utatwienie dojazdu do urzedu. Taki system obecnie nie istnieje.

o Stworzenie systemu udogodnien dla uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych np.
wydzielone miejsca parkingowe. Zgodnie z analizami brak udogodnien jest powodem dla
ktérych mieszkancy rzadko kupujg pojazdy elektryczne (inny powdd to ich wygdérowana
cena).

o Wsparcie dla zakupu odnawialnych zrddet energii w domach prywatnych, aby unikngé
wzrostu zapotrzebowania na energie (kontynuacja dziatan).

o Promocja i wsparcie najbiedniejszych rodzin w aplikowaniu o srodki (np. Program Czyste
Powietrze, Program Prosument).

o Edukacja w celu uzyskania akceptacji dla dziatarh zwigzanych z elektromoblinoscia posréd
lokalnej ludnosci.

o Wsparcie dla zakupu rowerdw elektrycznych i promocja tego srodka transportu.

o Promocja wspodtdzielenia samochoddw w obrebie Gminy (mieszkaricy nie wspdtdzielg

pojazdéw w dojezdzie do pracy cho¢ wiekszosc¢ z nich porusza sie w tym samym kierunku).
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o Wspbtpraca z firmami z Gminy w celu zaangazowania ich w budowe systemu sieci
elektromobilnosci (np. tworzenie miejsc tadowania, parkowania, wiat rowerowych przy
zaktadach pracy).

o Tworzenie szlakdw turystycznych, miejsc rekreacji dla rodzin w oparciu o rowery
elektryczne (z punktami tadowania i odpoczynku) wykorzystujgc potencjat turystyczny

Gminy.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych

pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Przy wyborze technologii fadowania i doboru optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci
baterii i mozliwosci przewozowych zaleca sie $ledzenie tendencji Swiatowych i systematyczne

wprowadzenia ich/planowanie wprowadzenia na terenie Gminy.

W ramach realizacji niniejszej Strategii wybrano do realizacji elektryczne punkty/ stacje fadowania. Do
umieszczenia w publicznych miejscach nie nadajg sie tadowarki o mocach ponizej 20kW, z uwagi na
dtugi czas potrzebny do petnego natadowania - szczegdlnie w przypadku stacji fadowania w miejscach
publicznych i przy szlakach komunikacyjnych. W tego typu lokalizacjach optymalne sg stacje o mocy co
najmniej 22 kW (tzw. stacje fadowania p6t szybkiego) lub szybkie tadowarki CCSi/lub CHAdeMO o mocy
tadowania powyzej 150 kW (w tym jednak przypadku w gre wchodzg bardzo duze naktady finansowe).

Jak ustalono wiec powyzej, kluczowym parametrem przy doborze fadowarki jest jej moc, ktéra
warunkuje czas potrzebny do petnego natadowania samochodu/pojazdu elektrycznego. Im wieksza

moc, tym mniejszy czas potrzebny do natadowania.

Dla przyktadu przy moc stacji fadowania réowniez 22 kW, czas tadownia dla poszczegdlnych baterii

wynosi odpowiedni:

e Dla baterii 30kWH - 82 min.
e Dla baterii 50 kWH - 136 min.
e Dla baterii 94 kWH - 256 min.

Wiekszos¢ ekspertdw i opracowan utrzymuje, ze samochody elektryczne sg idealne dla mieszkarcéw
takich Gmin jak Ulan-Majorat, poniewaz kazdy niemal mieszkaniec moze zainstalowac sobie tadowarke
w domowym garazu lub na swojej posesji. Po drugie za$ w przypadku rozproszonej zabudowy, a wiec
rowniez rdznego typu ustug (szkoty, przedszkola, stuzba zdrowia, sklepy etc.) czestym jest korzystanie

z samochodu na krdtkie dystanse. Taki model wykorzystania samochodu elektrycznego jest wtasnie
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preferowanym przy obecnych zasiegach oraz szybkosci tadowania. Przecietna osoba mieszkajgca poza

centrum miasta pokonuje przecietnie samochodem okoto 60 km.

Catkowity bilans energetyczny auta elektrycznego (przy zatozeniu, ze w Polsce wyprodukowanie 1kWh
zwigzane jest z wyemitowaniem do atmosfery 650g CO2) jest, wg raportu przygotowanego przez
VrijeUniversiteit w Brukseli, o jedng czwartg mniejszy niz bilans w przypadku matego samochodu

z silnikiem diesla.

Energia uzywana w pojezdzie do napedu silnika elektrycznego moze by¢ wytwarzana na wiele sposob,
jednak w ostatnich latach zaczyna przewazaé energia zmagazynowana wczesniej
w poktadowych akumulatorach. Oprécz tego rozwigzania mozna wykorzystywaé energie:
zmagazynowang w poktadowych akumulatorach dotadowywanych przez pradnice, generowang
bezposrednio zsilnika spalinowego, generowang bezposrednio w czasie reakcji zachodzacych
w ogniwie paliwowym oraz uzyskiwang z bezposredniego potaczenia z siecig energetyczng

(np. kolej, tramwaje, trolejbusy).

Podstawowg zaletg napedu elektrycznego jest niski koszt (w poréwnaniu do paliw ptynnych) oraz
nieemitowanie spalin i hatasu. Silnik elektryczny jest réwniez w stanie odzyskiwaé prgd w czasie
hamowania (zachowujgc sie wéwczas jako prgdnica). Zastosowanie hamowania regeneracyjnego
zwieksza, w zaleznosci od stylu jazdy, o okoto 5-20% wydajnosé pojazdu. Najwiekszg wadg tego typu
pojazddéw jest ich stosunkowo niski zasieg w poréwnaniu do pojazdéw o napedzie klasycznym (jednak
sytuacja ta zmienia sie wraz z rozwojem branzy), ich duzy koszt zakupu oraz brak rozwinietej

infrastruktury stuzgcej fadowaniu tych pojazdéw.

Zasieg samochodu elektrycznego zalezy od mocy akumulatora. Dla przyktadu, jeden
z najpopularniejszych obecnie samochoddéw elektrycznych Nissan Leaf e+ jest wyposazony
w akumulator o mocy 62 kWH i zasiegu do 385 km (zapotrzebowani na energie:18 kWh/100 km), zas
Nissan Leaf z akumulatorem 40 kWh przejedzie do 270 km na jednym fadowaniu. 7-osobowy bus np.
Nissan e-NV200 wyposazony w baterie o pojemnosci 40 kWh (pod podtogg), spore zuzycie pradu
sprawia jednak, ze zasieg jest nizszy niz w przypadku samochodéw osobowych - 200 km (w miescie
ros$nie do 301 km). tadowarka poktadowa ma moc 6,6 kW, e-NV200 mozna tez fadowac na szybkich

stacjach (ztgcze Typ 2 i CHAdeMO).

Wiekszos¢ producentdow aut elektrycznych obejmuje uktad napedowy i akumulatory gwarancjg na
okres 8 lat. Rzeczywista wydajnos$¢ baterii wykorzystywanych obecnie w samochodach elektrycznych

wynosi 200-400 tys kilometrow.
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6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktow/

stacji tadowania

W zwigzku z tym, ze niniejszym terenie nie funkcjonuje dotychczas transport publiczny w oparciu
o tabor bedacy witasnoscig Gminy Ulan-Majorat, na chwile obecng brak jest mozliwosci wskazania

lokalizacji i wyboru linii autobusowych transportu publicznego i punktéw/ stacji tadowania.

Jednakze, zgodnie z zatozeniami Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Polski
system transportu zapewni¢ powinien okres$lone gwarancje dostepu do publicznych ustug
transportowych wszystkim mieszkaicom Polski, w tym obszaréw wiejskich oraz obszaréow
peryferyjnych. Likwidacja zjawiska wykluczenia transportowego jest waznym zadaniem zaréwno
z zakresu polityki spotecznej, jak i gospodarczej. Budowa systemu transportu publicznego, wymaga
okreslenia obowigzkowych minimalnych standardéw publicznych ustug przewozowych oraz
zapewnienia samorzagdom odpowiednich srodkédw w podziale dochoddéw publicznych. Standardy
realizacji ustug powinny uwzglednia¢ koniecznos¢ integracji lokalnych systemdw transportowych
z systemami wyzszego poziomu (regionalnym i krajowym) zaréwno w zakresie przestrzennym (wezty),

biletowym, rozktadowym, jak i dotyczagcym informacji pasazerskiej.

W zwigzku z powyzszym organizatorem dziatanh zwigzanych z rozwojem lokalnych pozamiejskich
systemow transportu publicznego np. w oparciu o autobusy elektryczne powinno stac¢ sie miasto
powiatowe Radzyn Podlaski, bedace swoistym hubem transportowym. Skutkowaé¢ to moze
zwiekszeniem spdéjnosci komunikacyjnej obszaru powiatu i zapewnieniem dostepnosci publicznego
transportu zbiorowego dla mieszkancow, co wprost przetozy sie m.in. na wzrost liczby pasazeréw
transportu publicznego w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej. Docelowo powiatowy
system transportu publicznego powinien zapewniac cykliczne pofaczenia terendw Gminy ze stolicg

powiatu.

Uspdjnienie catego systemu transportowego wymaga zaréwno dynamicznej rozbudowy brakujgcych
elementdw infrastruktury transportowej pozwalajacych ten system jak najszybciej urzeczywistnié, jak
rowniez poprawy jakosci infrastruktury, jej standardéw technicznych oraz wprowadzania rozwigzan
i elementow integrujacych rdozne kategorie sieci. Lepsze wykorzystanie mozliwosci, jakie stwarza sie¢
oraz wykorzystanie relatywnie mocnych stron kazdego rodzaju transportu przyczynia sie w znacznym
stopniu do zmniejszenia emisji zanieczyszczen oraz liczby wypadkow. Potrzebna jest zatem

optymalizacja sieci i jej sprawne funkcjonowanie jako catosci.

W zwigzku z faktem, iz omawiana koncepcja jest jedynie propozycjg podjecia wspotpracy na linii Gmina

Ulan-Majorat - miasto powiatowe Radzyn Podlaski, lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu
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publicznego i punktéw/ stacji tadowania na etapie jest niemozliwa. Jednakze planujgc lokalizacje

i wybar linii autobusowych transportu publicznego i punktéw/ stacji tadowania rekomendowane jest:

e 7Zobrazowanie przysztych potokéw pasazerskich. Najbardziej skutecznym narzedziem do
identyfikacji potokdw ruchu dla zmian w uktadzie komunikacyjnym sg programy do
makrosymulacji ruchu. Na podstawie danych demograficzno-spoteczno-ekonomicznych oraz
informacji o zachowaniach komunikacyjnych w obszarze analizy, przy pomocy programéw do
modelowania, okreslany jest popyt na transport, do ktérego nalezy dostosowaé podaz systemu
transportowego.

e Uwzglednienie nastepujacych etapéw w planowaniu oferty przewozowej taboru
elektrycznego:

o Projekt sieci linii komunikacyjnych utworzony pod katem potrzeb przewozowych
mieszkancow, a nie potrzeb eksploatacyjnych autobuséw elektrycznych lub pojazdéw
innego typu.

o Wybdr linii do ,elektryfikacji”.

o Zaplanowanie infrastruktury tadowania.

o Dobdr floty pojazdow elektrycznych do spodziewanego popytu.

o Identyfikacja ograniczen rozktadéw jazdy dla taboru elektrycznego.

o Dobranie pojemnosci baterii w zaleznosci od zatozonego schematu ,elektrycznych”

linii’.

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do

potrzeb mieszkancéw, w tym osdb niepetnosprawnych

Waznym aspektem mobilnosci jest zapewnienie odpowiedniego poziomu ustug transportowych dla
0s6b z niepetnosprawnoscig (np. z niepetnosprawnoscia intelektualng, z niepetnosprawnoscig narzadu
wzroku, osob z chorobami neurologicznymi) i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Zaktada
sie, ze we wszystkich zadaniach dotyczacych taboru i infrastruktury transportowej realizowanych
w ramach Strategii uwzglednione zostang zatozenia koncepcji projektowania uniwersalnego zgodnie
z ,Wytycznymi w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla
0s6b z niepetnosprawnosciami oraz zasady réownosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy
unijnych na lata 2014-2020". Zgodnie z ww. ,Wytycznymi” w realizowanych zadaniach zastosowana

zostanie koncepcja uniwersalnego projektowania, ktéra polega na zaprojektowaniu i wykonaniu

7 Raport Take e-bus. Elektromobilnoé¢ i zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach,
Warszawa, 2019.
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infrastruktury (robot, urzadzen, materiatéw budowlanych) w taki sposéb, by byta uzyteczna dla
wszystkich, w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego
projektowania (dla oséb niepetnosprawnych). Wszystkie produkty projektéow bedg dostosowane do

zidentyfikowanych potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami:

e Niepetnosprawnos¢ ruchowa - wszystkie ciggi komunikacyjne zostang wyposazone
w nachylenia umozliwiajgce swobodne poruszanie sie oséb na wdzkach inwalidzkich oraz
o kulach. Brak bedzie stromych podjazddéw, nachylen. Tabor bedzie w petni dostosowany do
przewozu woézkow inwalidzkich, posiada¢ beda réwniez podest. Promowane bedg réwniez

rowery elektryczne dla oséb starszych.

e Choroby neurologiczne, w tym neurodegeneracyjne - w zakupionym taborze znajdowac
powinna sie informacja diwiekowa. Tereny parkingdw bedg prawidiowo doswietlone

i bezpieczne. Elementy Smart City majg stworzy¢ petng informacje dla tych oséb.

o Niepetnosprawnosé intelektualna - produkty Strategii dostosowane beda do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami intelektualnymi w stopniu lekkim. Infrastruktura drogowa, parkingi,
tadowarki, wyposazenie taboru bedzie posiadato elementy kolorowe, logiczne, aby rozwijaé
zdolnosci osdb chorych. Elementy Smart City majg pomagac w poruszaniu sie nowym taborem
(informacja graficzna, diwiekowa). Aplikacje mobilne wyposazone zostang w modut

ratunkowy.

o Niepetnosprawnos$é narzadu wzroku - tereny Gminy beda prawidtowo oswietlone. Osoby
takie bedg mogty w petni korzysta¢ z infrastruktury obiektu. Pojazdy elektryczne beda
oznakowane. Zostanie zastosowane oznakowanie o podwyzszonym kontrascie. Osobom
z niepetnosprawnoscig wzroku zapewniony zostanie dostep do informacji o kierunkach ruchu.

W taborze znajdowac sie bedzie informacja dzwiekowa.

6.1.5. Lokalizacja punktéw/ stacji tadowania pozostatych pojazdéw, w tym

komunalnych

Zgodnie z zapisami zawartymi w Ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych uwaza sie, ze:

e (Ogodlnodostepna stacja tadowania - to stacja tadowania dostepna na zasadach
rownoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu

ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

83|Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Punkt tfadowania - to urzgdzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu

elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym

wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu.

o Punkttadowania o duzej mocy - punkt fadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

o Punkttadowania o normalnej mocy - punkt fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW,
z wylaczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach

innych niz ogélnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych.

Ponadto, Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (zgodnie z art. 60 pkt 1.) naktada na

jednostki samorzadu terytorialnego wymog w postaci zapewnienia minimalnej ilosci punktéw/ stacji

tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania,

zlokalizowanych w Gminach, ktére wynosza:

1.

1000 - w Gminach o liczbie mieszkancéow wyzszej niz 1 000 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkarcow
przypada co najmniej 700 pojazdédw samochodowych.

210 - w Gminach o liczbie mieszkaicéw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw
przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych.

100 - w Gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkaicéw
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

60 - w Gminach o liczbie mieszkaricoéw wyzszej niz 100 000, w ktdrych zostato zarejestrowanych
co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej

400 pojazdéw samochodowych.

Jednakze Gmine Ulan-Majorat nie zamieszkuje wiecej niz 100 000 mieszkaricow (na koniec 2019 roku

Gmine zamieszkiwato 6115 mieszkancow), dlatego tez nie podlega ona wskazanemu obowigzkowi

ustawowemu, niemniej jednak przytoczony zapis pozwala okresli¢ docelowg (rekomendowang przez

ustawodawce) ilo$¢ stacji tadowania na 1000 mieszkarcdw. Usredniajgc minimalne liczby punktéw/

stacji tadowania wskazane w art. 60 wyznaczy¢ mozna, iz na 1500 mieszkarnicow powinien przypadac

przynajmniej jeden punkt tadowania. Biorgc zatem pod uwage liczbe mieszkaricéw Gminy na jej terenie

powinno znalez¢ sie co najmniej 4 punkty/ stacje - miejsca tadowania pojazdow elektrycznych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdow elektrycznych zapewniata wygode w zakresie

lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia, dlatego tez
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zaplanowano lokalizacje 10 punktow/ stacji tadowania pojazdéw elektrycznych przy czesto

odwiedzanych miejscach przez mieszkanncéw Gminy w ramach nastepujacych zadan:

e Budowa punktéw/ stacji fadowania pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publicznej (do

2026 roku):

o dlapojazdéw komunalnych wykonujgcych zadania publiczne oraz pojazdéw uzytkowanych
przez pracownikdw Urzedu Gminy proponuje sie, aby punkt/stacja tadowania zostat/a
zlokalizowany/a w nastepujagcym miejscu:

= 1 szt. przy budynku Urzedu Gminy Ulan-Majorat, Ulan-Majorat 57.
o dla pojazdéw elektrycznych bedacych witasnoscig uzytkownikdw prywatnych proponuje
sie, aby punkty/ stacje tadowania zostaty zlokalizowane w nastepujgcych miejscach:
= 1 szt. przy budynku Szkoty Podstawowej w Zakrzewie, Zakrzew 27.
» 1 szt. przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Paskudach, Paskudy 34.
» 1 szt. przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Setkach, Setki 29A.
» 1 szt. przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Ulanie Duzym, Ulan Duzy 43a.
= 1 szt. przy budynku Osrodku Zdrowia, Ulan-Majorat 50A.

= 1 szt. przy boisku w Ulanie-Majoracie, Ulan-Majorat 57A.

e Budowa nowych punktéw/ stacji tadowania pojazdéw przy nowopowstatych ciggach
komunikacyjnych (do 2036 roku):
= 1 szt. przy budynku Szkoty Podstawowej w Domaszewnicy, przy drodze
powiatowe]j - 1213L Kolonia Domaszewska 8.
= 1 szt. przy budynku Szkoty Podstawowej w Sobolach, przy drodze powiatowej
1216L, Sobole 69C.

= 1 szt. przy drodze gminnej 102149L w Gasiorach.
Technologia
Wyrdznia sie dwa gtdwne modele korzystania z tadowarek:

e tadowanie dom/praca - korzystamy z tadowarki domowej oraz/lub tadowarki udostepnione;j
przez pracodawce w miejscu pracy. Z badan nawykow kierowcéw pojazdéw elektrycznych
wynika, iz jesli posiadaja oni tadowarke w domu to okoto 80% tadowan ich pojazdéw
elektrycznych odbywa sie wtasnie w miejscu zamieszkania. Jesli dodatkowo kierowcy maja
mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie
punktach (tj. w domu i w pracy). Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania

domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.
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tadowanie w miejscu publicznym - korzystamy z ogdlnodostepnych fadowarek w miejscach
publicznych. Osoby, ktére nie posiadajg przydomowych parkingéw lub wydzielonych miejsc
parkingowych, to wtasnie gtéwni interesariusze, ktérych nalezy wzig¢ pod uwage przy
lokalizacjach publicznych punktéw/stacji tadowania. Osoby te bowiem w catosci uzaleznione
sg od tadowania pojazdow w infrastrukturze zewnetrznej. Publiczne tadowarki, udostepnione
przez Gmine Ulan-Majorat postuzg réwniez flocie pojazdéw komunalnych planowanych do
zakupienia w ramach dziatan objetych niniejszg Strategia.
Publiczna sie¢ fadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie lokalizacji
i predkosci fadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw
pojazddéw elektrycznych, ktorzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.
Kluczowymi lokalizacjami dla takich punktéw/stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane
miejsca, takie jak:

o Miejsca aktywnosci handlowej np. targowiska, duze sklepy.

o Place, centralne miejsca w danych miejscowosciach.

o Boiska, hale i inne obiekty sportowe.

o Urzedy publiczne administracji samorzadowe;j i paristwowej.

W toku analiz przyjeto, iz optymalnym rozwigzaniem dla Gminy Ulan-Majorat bedzie, w ramach dziatan

objetych niniejszg Strategia, zakup, dostawa i montaz wraz z wykonaniem instalacji zasilania punktow/

stacji tadowania o mocy tadowania 22 kW przeznaczonej do tadowania pojazdéw z napedem

elektrycznym. Stacje beda, w zaleznosci od lokalizacji, wiszace lub wolnostojgce, przystosowane do

tadowania pragdem AC z gniazda typ-2 / wtyczki typ-2. Stacje bedg, w zaleznosci od lokalizacji,

jednostanowiskowa lub dwustanowiskowa (stacja przy Urzedzie Gminy Ulan-Majorat, ze wzgledu na

tabor elektrycznych pojazdéw komunalnych planowanych do zakupu w ramach niniejszej Strategii).

Uktad tadowania

Do tadowania pojazdu bedzie wykorzystywany uktad z wyprowadzonymi gniazdami o obcigzalnosci

pragdowej 32 o nastepujgcych parametrach:

tadowanie AC typ 2 -standard IEC 62196-2.
Napiecie znamionowe: do 480 V.

3 fazowe o pradzie znamionowym: do 32 A.

Uktad wyposazony bedzie w sterownik do monitoringu pradu tadowania, ktéry kontroluje wartosc

natezenia pradu, aby nie przekroczyt dopuszczalnej wartosci obcigzalnosci kabla oraz uktadu

w pojezdzie tadowanym ze stacji. Wymiana informacji pomiedzy pojazdem a uktadem tadowania
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poprzez styki CP i PP. Bedzie istniata mozliwos¢ zdalnego oraz recznego ustawiania maksymalnego

pradu fadowania.
Parametry znamionowe zapewniajace prawidtowa prace urzadzenia:

e Napiecie znamionowe taczeniowe: 230/400 V.
e Napiecie znamionowe izolacji: 500/690 V.

e (Czestotliwo$é znamionowa: 50 Hz.

o Napiecie udarowe wytrzymywane: 4 kV.

e Maksymalny prad tadowania:32 A.

e Moctadowania: 22 kW.

e Stopien ochrony IP: 55.

e Stopien odpornosci mechanicznej IK: 10.

e Temperatura pracy: -30°C do +40°C.

e Klasa ochronnosci: Il.

System sygnalizacji i zabezpieczania

Stacja tadowania pojazdéw bedzie posiada¢ optyczng wizualizacje na froncie stacji, za pomoca
wewnetrznego podswietlenia powierzchni, w bliskiej odlegtosci od gniazda typ-2, informujacg o stanie

odpowiedniego stanowiska na przyktad:

e Kolor zielony - wolny punkt tadowania.
e Kolor niebieski - zajety punkt tadowania - proces tadowania.
e Kolor czerwony - punkt tadowania wytgczony z eksploatacji -awaria/wytgczenie punktu

tadowania.

System bedzie w petni bezpieczny dla uzytkowania. Czesci przewodzgce bedg ostoniete w stopniu
uniemozliwiajgcym bezposredni dotyk przez osobe korzystajgcy ze stacji. Napiecie na gniezdzie bedzie
pojawia¢ sie w momencie zatgczenia kabla do tadowania (kiedy stacja wymieni sygnaty o potgczeniu
z samochodem). W momencie zatgczenia napiecia i zarazem rozpoczecia fadowania, nastepowacd
bedzie automatyczne zaryglowanie wtyczki w gniezdzie ,,obustronna blokada” - w gniazdach po stronie

stacji oraz samochodu. Nie bedzie wiec mozliwosci przedwczesnego wyjecia kabla przez osoby trzecie.
Odryglowanie gniazda bedzie mozliwe w dwdch przypadkach:

1. Kiedy uzytkownik wcisnie na pilocie do samochodu przycisk otwarcia. Jest to znak, ze

uzytkownik pojazdu elektrycznego chce zakonczy¢ tadowanie.
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2. Kiedy nastgpi zanik napiecia w sieci. Uktad chwilowego podtrzymania napiecia uniemozliwi

uwolnienie kabla w zaryglowanym gniezdzie.

W stacjach bedzie zainstalowany uktad kontroli prgdu tadowania, sterujgcy maksymalnym pradem
tadowania, w zaleznosci od mocy maksymalnej tadowania samochodu, obcigzalnosci prgdowej kabla
uzytkownika oraz w zaleznosci od mocy przytagczeniowej. Dodatkowym zabezpieczeniem bedzie brak

mozliwosci ruszenia pojazdem elektrycznych w momencie kiedy kabel jest zatgczony.

W stacji zastosowany bedzie uktad chtodzenia oraz ogrzewania stacji. Zadaniem obu tych uktadéw jest
zdalny odczyt temperatury i zatgczenie elementéw roboczych w zaleznosci od odczytanej temperatury
- zatgczenie grzatki. Chtodzenie w stacjach bedzie typu grawitacyjnego. System perforacji obudowy
umozliwi przeptyw powietrza w stacji, chtodzac aparature, a tym samym nie tracgc wymaganego IP 54.

Uktad ogrzewania bedzie stanowic grzatka mocy 45 W z termostatem.

Stacje tadowania planowane do realizacji bedg miaty maksymalne wymiary: 150 cm wysokosci, 50 cm

szerokos¢ i 50 cm gtebokosci. Kolorystyka stonowana, bez umieszczania na nich reklam.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci

Harmonogram niezbednych inwestycji Gminy Ulan-Majorat w celu wdrozenia wybranej Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci opiera sie na gtéwnych zatozeniach Strategii i przyjetych dzianiach do

realizacji w dwéch horyzontach czasu - do 2026 roku i do 2036 roku.

Tabela 16 Harmonogram inwestycji

Lp. Dziatanie Czas realizacji
Horyzont ~ do 2026
1. Budowa punktéw/ stacji tadowania pojazdow przy 2020-2026
budynkach uzytecznosci publicznej
2. Wydzielenie miejsc postojowych na istn. parkingach dla 2020-2026
pojazdéw elektrycznych
3. Budowa instalacji PV 2020-2026
4. Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu 2020-2026
5. Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej z punktami/ 2020-2026
stacjami tadowania
6. Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd mieszkancow 2020-2026
i przedsiebiorcow
7. Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy 2020-2026
Horyzont ~ do 2036
8. Budowa nowych punktéw/ stacji fadowania pojazdéw przy 2020-2036
nowopowstatych ciggach komunikacyjnych
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9. Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym dostosowany 2020-2036
do potrzeb os6b niepetnosprawnych i matek z wozkami

10. | Budowa, remont nowych ciggéw komunikacyjnych, miejsc 2020-2036
postojowych, wiat, przechowalni

11. | Wytyczenie nowych szlakéw, sciezek rowerowych, budowa 2020-2036
obiektow rekreacyjnych

12. | Wdrozenie rozwigzan Smart City 2020-2036

13. | Budowa wizualnego systemu informacji transportowej 2020-2036

14. Modernizacja systemu zasilania Gminy w energie (jezeli 2020-2036
wymagana)

15. | Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd mieszkancow i 2020-2036
przedsiebiorcow

Zrodto: Opracowanie wtasne

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej Strategii

Aby wdrozy¢ Strategie wybrany zostanie zespot, ktéry bedzie zajmowat sie jej wdrazaniem. Strategia

bedzie obejmowata okres 16 lat (do roku 2036) od momentu podjecia uchwaty w sprawie przyjecia

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat.

Funkcje Instytucji Zarzadzajgcej i koordynujacej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

zespot pracownikéw. Zakres zadan Instytucji Zarzgdzajgcej obejmuje m.in.:

Zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegdlnymi dokumentami programowymi
wyzszego rzedu, w tym w szczegdlnosci w zakresie zamoéwien publicznych, zasad konkurencji,
ochrony srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania kontraktow
publicznych.

Zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepdw wdrazania oraz przebiegu
realizacji projektéw w ramach Strategii.

Zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promocji.
Przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii.

Zbieranie informacji do rocznego raportu o nieprawidtowosciach.

Dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

Urzad Gminy jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:

Monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie zaplanowanych
inwestycji.

Opracowanie i sktadanie wnioskdw o finansowanie zewnetrzne.

Bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania
przetargdw, gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod katem

terminowosci i jakosci wywigzania sie z zobowigzania.
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e Zabezpieczenie srodkéw finansowych na realizacje Strategii w budzecie Gminy oraz
Wieloletnim Planie Finansowym.
e Zapewnienie informowania o wspétfinansowaniu przez UE lub srodki krajowe realizowanych

projektow.

Powstanie rowniez komitet spoteczny odpowiedzialny za wdrazanie Strategii. W jego sktad wejdg
osoby prywatne, przedsiebiorcy. Spotkania komitetu odbywac sie bedg przynajmniej raz w roku.

Mozliwa jest modyfikacja zatozen Strategii w miare rozwoju technologii i potrzeb.

Wazna role w procesach wdrozeniowych Strategii odgrywaé powinien koordynator Strategii jako osoba
zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w dokumencie i dobrze zorientowana
w istniejacych realiach. Gtéwne zadania koordynatora polega¢ bedg m.in. na:

e Biezacej analizie stanu realizacji Strategii.

e  Obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajacych lub mogacych wptynac

na realizacje Strategii.
e Prowadzeniu bazy informacji.
e Wypracowaniu kryteriéw oceny stanu realizacji Strategii.

o  Aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Podjeta rowniez zostanie wspodtpraca ponadlokalna w celu koordynacji dziatanh zwigzanych

z elektromobilnoscig w regionie.

6.1.8. Analiza SWOT

Analiza obszaréw potrzeb rozwojowych oraz zagrozen dla realizacji Strategii opiera sie na
wykorzystaniu techniki analizy SWOT. Analiza SWOT jest jedng z najpopularniejszych heurystycznych
technik analitycznych, stuzgcych do porzadkowania informacji. Technika ta jest stosowana we
wszystkich obszarach planowania strategicznego jako uniwersalne narzedzie pierwszego etapu analizy
strategicznej. Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celdw

okreslonych w Strategii.

Technika analityczna SWOT polega na posegregowaniu posiadanej informacji o danej sprawie na cztery
grupy (cztery kategorie czynnikow strategicznych):
e Strengths - mocne strony: wszystko to, co stanowi atut, przewage, zalete analizowanego
obiektu i zatozonych rozwigzan.
e Weaknesses - stabe strony: wszystko to, co stanowi stabos¢, bariere, wade analizowanego

obiektu i utrudnia realizacje zatozonych plandw.
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Opportunities - szanse: wszystko to, co stwarza dla analizowanego obiektu szanse korzystnej
zmiany i powodzenie zatozonych planéw.
Threats - zagrozenia: wszystko to, co stwarza dla analizowanego obiektu niebezpieczenstwo

zmiany niekorzystnej i zmniejsza szanse na powodzenie zatozonych planéw.

Mocne strony:

Potozenie przy drodze krajowej nr 63 (Wegorzewo - Siedlce - Stawatycze), bliskosé potgczenia
z siedzibg powiatu Radzyniem Podlaskim (11 km) oraz stolica wojewddztwa lubelskiego -
Lublinem (79 km), niedaleka odlegtosci od drogowych przejs¢ granicznych Polska - Biatorus, tj.:
Terespol - Brzes$¢ (96 km) i Stawatycze - Domaczewo (85 km).

Brak zaktadéw przemystowych uciazliwych dla srodowiska.

Dotychczasowe skuteczne dziatania Urzedu Gminy w zakresie pozyskania finansowania
zewnetrznego na realizacje dziatan na terenie Gminy Ulan-Majorat.

Realizacja dziatan wskazanych w Panie Gospodarki Niskoemisyjnej w zakresie redukcji emisji
gazow cieplarnianych, wykorzystywania zielonej energii pochodzacej z odnawialnych Zrédet,
zwiekszenia efektywnosci energetycznej czy edukacji i podniesienia $wiadomosci

spotfeczenstwa.

Stabe strony:

Szanse:

Infrastruktura drogowa wymagajgca modernizacji.

Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci (punktéw/ stacji tadowania, wiat na rowery,
miejsc parkingowych, sciezek rowerowych itp.).

Brak ujecia elementdéw elektromobilnosci w planowaniu przestrzennym.

Brak firm wspierajgcych elektromobilnosé¢ (np. serwiséw).

Brak innych zachet promujgcych elektromobilno$é, zaréowno w Gminie, jak i regionie
(wydzielone parkingi, brak optat parkingowych, brak preferencji podatkowych itp.).
Transport publiczny oparty o pojazdy nieprzystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych
i matek z wézkami.

Niekompletna i niespdjna sie¢ drég rowerowych w Gminie.

Zanieczyszczenie srodowiska generowane przez pojazdy tradycyjne.

Realizacja dziatan wskazanych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, ktére w znaczacy
sposdb przyczyniag sie do poprawy jakosci powietrza i rozwoju elektromobilnosci w Gminie

Ulan-Majorat.
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Polityka krajowa i europejska ukierunkowana na rozwdj elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza.

System wsparcia z funduszy europejskich oraz krajowych.

Rosnaca swiadomos¢ mieszkancéw ze skutkow dla srodowiska z wykorzystania pojazddéw
z silnikami spalinowymi.

Rozwdj inwestycji w odnawialne zrddta energii zwiekszajgcy autonomie energetyczng Gminy

Ulan-Majorat.

Zagrozenia:

Zmniejszenie budzetu dofinansowan unijnych dla Polski w perspektywie finansowej na lata
2021-2027.

Ograniczone lub brak srodkéw na wktad wiasny umozliwiajacy aplikacje o srodki unijne.
Rosnace ceny kosztéw realizacji inwestycji.

Rosnace ceny energii elektrycznej.

Wysoki koszt zakupu i eksploatacji pojazdéw elektrycznych.

Rosnaca liczba pojazdéw o napedzie konwencjonalnym, emitujacych szkodliwie substancje do
atmosfery.

Recesja gospodarcza zwigzana z pandemia COVID-19.

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci

Szczegdblnie waznym elementem procesu opracowywania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na

terenie Gminy Ulan-Majorat jest partycypacja spoteczna. Konsultacje spofeczne sg nie tylko

elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale réwniez konieczne do jej prawidtowego

wdrozenia.

W celu zidentyfikowania potrzeb, oczekiwan i probleméw zwigzanych z transportem oraz poznania

opinii w kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat w ramach realizacji catego

przedsiewziecia odbyty sie konsultacje spoteczne w terminie od dnia 27.04.2020 r. do dnia

29.05.2020 r., ktore przeprowadzone zostaty w nastepujgcych formach:

1.

Spotkan w formie warsztatow online za pomoca internetowego kanatu na YouTube

i Facebook:

e 2 spotkan warsztatowych dla wszystkich mieszkaricow Gminy, ktore odbyty sie w dn.

o 13.05.2020 r. - w godz. 10:00 do 13:00. | cze$¢ - wyktad na temat
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elektromobilnosci oraz Il czes¢ - warsztaty stuzgce wymianie pomystéw w celu
kreowania projektéw, ktére bedg realizowane w ramach Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci odbyly sie za pomocg kanatu You Tube:
https://www.youtube.com/channel/UCk7E28ntoakkJW8NjTHtwFw/feature.
Transmisja na Zywo zaczefa sie na kanale Facebook:
https://www.facebook.com/Warsztaty-online-Strategia-Elektromobilnosci-
103136644723656/?modal=admin_todo_tour, jednakze, ze wzgledu na
problemy techniczne przeniesiona zostata na kanat You Tube:
https://www.youtube.com/watch?v=AZu4C6jdYmE. W spotkaniu wzieto
udziat 85 osob.

o 25.05.2020 r. - w godz. 10:00 do 13:00. | czes¢ - wyktad na temat
elektromobilnosci oraz Il czes$¢ - warsztaty stuzgce wymianie pomystow w celu
kreowania projektéw, ktore beda realizowane w ramach Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci  odbyty sie za pomocg kanatu You Tube:
https://www.youtube.com/channel/UCk7E28ntoakkJW8NjTHtwFw/feature.
Transmisja na zywo realizowana byla na kanale Facebook:
https://www.facebook.com/Warsztaty-online-Strategia-Elektromobilnosci-
103136644723656/?modal=admin_todo_tour. W spotkaniu wzieto udziat 513
0s0b.

e 1 spotkania warsztatowego dla: wtadz lokalnych, urzednikéw Urzedu i jednostek
podlegtych, interesariuszy zewnetrznych, ktére odbyto sie dn. 14.05.2020 r. - w godz.
10:00 do 13:00. | czes¢ - wyktad na temat elektromobilnosci oraz Il czes¢ - warsztaty
stuzgce wymianie pomystéw w celu kreowania projektow, ktére bedg realizowane
w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci odbyty sie za pomoca kanatu You Tube:
https://www.youtube.com/channel/UCk7E28ntoakk/W8NjTHtwFw/featured.
Transmisja na Zywo realizowana byta na kanale Facebook:
https://www.facebook.com/Warsztaty-online-Strategia-Elektromobilnosci-

103136644723656/?modal=admin_todo_tour. W spotkaniu wzieto udziat 1169 osdb.

Spotkania miaty charakter konsultacyjny oraz edukacyjny. W warsztatach wzieto udziat tacznie 1 767
0s6b. Potwierdzenie liczby oséb biorgcych udziat w spotkaniach warsztatowych stanowig print screeny

z kazdego ze spotkan, wskazujgce na liczbe odbiorcow .
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Kazde ze spotkan konsultacyjnych zostato podzielone na Il czesci:

| czes¢ - wykfad na temat elektromobilnosci. Wyktad ukazywat formy pojazddéw elektrycznych,
ale réwniez inne elementy systemu (np. formy parkowania, tadowania wspdtdzielenia

pojazdem). Pokazane zostaty ciekawe przyktady elementéw Smart City.

Il cze$¢ - warsztaty stuzgce wymianie pomystow w celu kreowania projektéw, ktére bedg
realizowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat.
W czesci tej wskazano na przyczyny przystgpienia do opracowania Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci, omdéwiono budowe dokumentu, dokonano prezentacji niedobordéw
jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury drogowej Gminy Ulan-Majorat w stosunku
do stanu pozadanego. Przedstawiono fazy rozwoju elektromobilnosci w Polsce, wskazano na
propozycje zaplanowanych przedsiewzie¢ i zadan w dwdch horyzontach czasu: do 2026 i 2036

roku.

Il czes¢ - indywidualne konsultacje - realizowane po czesci gtdwnej. Kazdy z uczestnikéw
spotkania mogt zadawaé pytania bezposrednio pod transmisjg na zywo lub bezposrednio na

wskazany adres mailowy. W trakcie konsultacji nie przestano zadnych zapytan.

Zbierania uwag za pomocg formularza ankiety dla mieszkancéw Gminy, zamieszczonego na

stronie internetowej Urzedu Gminy Ulan-Majorat: http://ulanmajorat.pl/, w zaktadce

poswieconej elektromobilnosci w Gminie. Dzieki wykorzystaniu Internetu wszyscy chetni
interesariusze mogli wzig¢ udziat w konsultacjach w dogodnym dla siebie czasie, korzystajac
z dowolnego urzadzenia z dostepem do Internetu. W trakcie ankietyzacji wptyneto tgcznie 37

odpowiedzi. Szczegdtowy raport zawiera zatgcznik 1 do opracowania: Raport z ankietyzacji.

Ponadto konsultacjom spotecznym zostat poddany projekt Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na

terenie Gminy Ulan-Majorat. Uwagi, opinie do dokumentu mozna byto zgtasza¢ wytgcznie za

posrednictwem udostepnionego formularza uwag, udostepnionego na stronie internetowej Urzedu

Gminy Ulan-Majorat: http://ulanmajorat.pl/, w zaktadce poswiecone]j elektromobilnosci w Gminie.

W trakcie konsultacji nie wptynety zadne uwagi dotyczace projektu Strategii.

Konsultacje muszg by¢ prowadzone réwniez podczas realizacji Strategii. Przynajmniej co rok powinny

odby¢ sie spotkania z mieszkaricami analizujgce postepy we wdrazaniu.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej Strategii

W ramach przedsiewziecia konsultacje spoteczne zostaty wsparte dziataniami promocyjno-

informacyjnymi. Rozpowszechnianie informacji dotyczacych elektromobilnosci jest pierwszym,
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niezbednym komponentem motywowania mieszkancéw do aktywnego udziatu w przygotowywaniu
i wdrazaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Zastosowanie m.in. nowoczesnych kanatéw
komunikacji (Internet) pozwolito na maksymalizacje zasiegu dziatarn informacyjno-promocyjnych,

a tym samym zwiekszy ich skutecznosé.

Podjete zostaty nastepujace dziatania promocyjne:
e Ogtloszenie w lokalnej prasie lokalnej. Emisja 2 ogtoszen - na poczatku i koricu realizacji Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci. Publikacja artykutéw miata na celu przyblizenie problematyki
elektromobilnosci oraz ochrony srodowiska naturalnego, jak réwniez zacheci¢ wszystkich

mieszkancow do udziatu w tworzeniu Strategii, a pdZzniej w czynnym jej wdrazaniu.

e Przygotowanie i wydruk plakatéw. Rozmieszczone na terenie Gminy plakaty informowaty

0 rozpoczeciu prac nad Strategig i rozpoczynajacych sie konsultacjach spotecznych.

e Utworzenie zakfadki na stronie internetowej. Powyzsze zadanie przyblizyto mieszkaricom
prace nad Strategig oraz pozwolito na wziecie udziatu w konsultacjach spotecznych, poprzez
wypetnienie kwestionariusza ankiety. Z kanatu mogty skorzysta¢ przede wszystkim osoby

z trudnosciami w poruszaniu sie czy osoby niedostyszace.

Gmina Ulan-Majorat, po otrzymaniu srodkéw na realizacje poszczegdlnych zadan wskazanych
w Strategii, bedzie podejmowac¢ szereg dziatan informacyjno-promocyjnych. Gmina zobowigzuje sie
upowszechniac informacje o Strategii i jej efektach przede wszystkim na obszarze jej realizacji oraz na
ogélnodostepnej stronie internetowe]. Informacje o projektach i Strategii beda réwniez
upowszechniane na terenie Polski. Celem takiego dziatania jest szeroka promocja projektéw oraz
zachecenie do wspodfpracy na terenie Polski i Europy. Dziatania promocyjne bedg zgodne z wymogami
Rozporzadzenia w sprawie Srodkow informacyjnych i promocyjnych stosowanych przez Panstwa
Cztonkowskie odnosnie pomocy z funduszy strukturalnych (jesli projekty bedg finansowane ze srodkéw
UE). Zapewnienie informacji zwrotnej jest jednym z kluczowych elementéw umozliwiajgcych
efektywne wdrazanie Strategii oraz ocene dziatan promocyjnych. Réwniez systematyczne zbieranie
danych i gromadzenie ich w istniejgcych bazach danych jest elementem utatwiajgcym pdzniejsze prace
i dziatania promocyjne. Celem ewaluacji dziatan promocyjnych jest odpowiedz na pytanie, czy wszyscy
mieszkancy regionu majg wystarczajgcg wiedze o dziataniach realizowanych przez Urzad Gminy.
W przypadku problemdéw z promocjg, dziatania powinny by¢ korygowane w miare zapisow projektu.
Innym celem jest zapewnienie efektywnej promocji przy jednoczesnym obnizeniu jej kosztéw. W prasie
lokalnejiregionalnej oraz w Internecie podawane bedg systematycznie informacje na temat wdrazania

Strategii. W promocji wykorzystane bedg réwniez nastepujgce elementy Smart City:

95|Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Wykorzystanie tzw. modelu Smart City 3.0 - twdrcze wykorzystanie zaangazowania
mieszkancow. Nie chodzi tylko o udziat w tworzeniu Strategii, ale réwniez uczestnictwo w jej
wdrazaniu. Nalezy stworzy¢ fora wymiany wiedzy i idei, aby pomysty mieszkaricéw mogtyby
by¢ szybko wdrazane. Pozwoli to na efektywniejszy transfer technologii z rynku do witadz

Gminy.

Stworzenie aplikacji mobilnej odpowiedzialnej za sieé transportowg w Gminie. Ma pokazywa¢é
wolne miejsca tadowania pojazdédw, wolne miejsca w wiatach rowerowych, parkingach. Ma

jednoczesnie promowac elektromobilnosé.

W miare mozliwosci planuje sie pokazy samochodéw elektrycznych, rowerdw i innych elektrycznych

srodkow transportu np. podczas uroczystosci Gminnych. Wszystkie dziatania beda uzupetnione

o szkolenia ICT dla wszystkich mieszkarncéw Gminy. Dodatkowo w szkofach beda prowadzone akcje

edukacyjne z zakresu elektromobilnosci dla dzieci i mtodziezy.

6.4. Zrodta finansowania

Finansowanie przedsiewzie¢/zadann wpisanych do Strategii Rozwoju Elektromobilnosci bedzie sie

odbywac przede wszystkim przy wspoéffinansowaniu ze $rodkéw zewnetrznych oraz s$rodkéw

budzetowych Gminy Ulan-Majorat.

Podstawowe, pozabudzetowe, Zrddta finansowania zaplanowanych dziatan:

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018
roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych
ustaw. Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom
z Funduszu zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki
Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz
w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, czyli
dokumentach implementujacych do polskiego prawa zatozenia regulacji UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu zidentyfikowano 11 okreslonych obszaréw dziatan w ramach ktdrych bedzie mozna
ubiegad sie o wsparcie ze Srodkéw FNT. Bedg to zardwno inicjatywy zwigzane z rozwojem
elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energig elektryczng), jak i transportem opartym
na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG. Zakres projektow, ktére mogg otrzymac
dofinansowanie jest bardzo szeroki - wspierani mogg by¢ m.in. producenci Srodkow

transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny, wytwdércy biokomponentdw,
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jak i podmioty chcace zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze promocje i edukacje

w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.
e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w ramach programu GEPARD.

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego, np. projekty z Osi priorytetowe;j
5 Efektywnos¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna, dziatanie 5.4 Transport

niskoemisyjny.

e Inne programy i inicjatywy Unii Europejskiej, np. Fundusz Spéjnosci, Zintegrowane Inwestycje

Terytorialne, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Uzyskanie wsparcia zewnetrznego ma kluczowe znaczenie dla efektywnosci i kompleksowosci rozwoju
elektromobilnosci. W przypadku braku wsparcia, Gmina bedzie sukcesywnie prowadzita zaplanowane
dziatania bedace w jej kompetencji, jednak ograniczone wiasne mozliwosci finansowe mogg znaczaco

wpltyna¢ na zakres i czas ich realizacji.

6.5. Analiza oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb

dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski Zzywiotowe

Zgodnie z ustawaq z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczerstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko, projekt
dokumentu podlega uzgodnieniu z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska oraz Panstwowym
Wojewddzkim Inspektoratem Sanitarnym w zakresie stwierdzenia potrzeb przeprowadzenia

strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko.

Wjt Gminy Ulan-Majorat wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz
Lubelskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Lublinie z wnioskami
o uzgodnienie w sprawie odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na

Srodowisko dla dokumentu pn. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie (Wydziat Spraw Terenowych |, ul. Warszawska 14,
21-500 Biata Podlaska) w piSmie znak WST 1.410.28.2020.WD z dnia 22 lipca 2020 r., wyrazit opinie, ze
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat spetnia zapisane w ustawie

warunki odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko.

Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Lublinie, w pismie znak DNS-NZ.7016.120.2020

zdnia 17 lipca 2020 r., wyrazit opinie, ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-
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Majorat jest dokumentem, ktdry nie wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na

srodowisko.

Strategia w istotnej swej tresci odnosi sie do problematyki ochrony $rodowiska, zwtaszcza
zapobiegania emisji substancji zanieczyszczajgcych do S$rodowiska, redukcji zuzycia paliw

konwencjonalnych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci i zawarte w niej dziatania/zadania inwestycyjne bedg realizowane
w granicach administracyjnych jednej Gminy, tj. Gminy Ulan-Majorat. Dziatania bedg prowadzone na
terenach zurbanizowanych i ich realizacji w zaden sposdb nie wptynie negatywnie na obszary ochronne
wystepujace na terenie Gminy. Ponadto, nalezy zaznaczy¢, ze na obszarze Gminy nie wystepujg obszary
podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz obszary
podlegajace ochronie zgodnie z prawem miedzynarodowym. Gmina Ulan-Majorat pofozona jest poza
obszarami Natura 2000. Strategia poprzez zaproponowane dziatania/zadania, przyczynia sie do
ograniczenia emisji szkodliwych substancji do Srodowiska, a tym samym wptynie na ograniczenie emisji
substancji zanieczyszczajacych do $rodowiska, bedzie pozytywnie oddziatywat na stan powietrza

atmosferycznego w Gminie Ulan-Majorat.

Dziatania/zadania inwestycyjne zapisane w Strategii bedg oddziatywac pozytywnie na $rodowisko,
przyczyniajac sie do poprawy stanu powietrza w Gminie. Jedynie w fazie ich realizacji mozliwe jest
wystgpienie negatywnych oddziatywan, przy czym bedg to oddziatywania typowe i nieuniknione ze
wzgledu na samg istote procesu inwestycyjnego, czyli lokalne naruszenia powierzchni ziemi,
nagromadzenie odpadéw budowlanych, okresowe zwiekszenie poziomu hatasu ze sprzetéw i maszyn
budowlanych. Ten wptyw na $rodowisko bedzie jednak krétkotrwaty, ograniczony przestrzennie

i odwracalny.

W przypadku dziatari/zadan nieinwestycyjnych, wykluczono ryzyko negatywnego oddziatywania na
Srodowisko. Zaproponowane w Strategii dziatania/zadania nieinwestycyjne, gtdéwnie o charakterze
spotecznym i edukacyjnym, majgce na celu wzrost swiadomosci, kompetencji i wiedzy lokalnej
spotecznosci. Szeroka informacja i edukacja mieszkarnicow Gminy zwigzana m.in. z promowaniem
niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi
zrédtami energii (skutkujaca takze zmniejszeniem zaleznosci sektora transportu od paliw bazujgcych
na nieodnawialnych zrédfach energii); rozwijaniem systemow rozwigzania wspdlnego podrdézowania
i wspdlnego korzystania z pojazdu (przez promocje ekonomii wspodtdzielenia), wykorzystaniem
odnawialnych zrédet energii, przyczyni sie do wiekszej Swiadomosci w zakresie ekologii i poszanowania

Srodowiska naturalnego.
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Przewidziane w dokumencie dziatania/zadania oraz ich skutki w postaci oddziatywania na $rodowisko
nie beda niosty ze sobg wystapienia ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozenia dla $Srodowiska. Co wiecej,
wszystkie zapisane dziatania bedg zgodne z zasadami ochrony $rodowiska i przyczyniac sie beda do
jego poprawy. Realizacja poszczegdlnych dziatari/zadan zapisanych w Strategii ograniczy emisje
szkodliwych substancji do powietrza, wdychanych przez ludzi i majgcych negatywny wptyw na ich
zdrowie. Przewiduje sie wykorzystanie energii ze zrédet odnawialnych, co przyczyni sie do ograniczenia
zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi substancjami, w tym obnizenia emisji dwutlenku wegla CO,,
powodujgcego efekt cieplarniany i przyczyniajacego sie do zmian klimatycznych. Ponadto, rozwdj
elektromobilno$ci w Gminie Ulan-Majorat przyczyni sie do ograniczenia hatasu zwigzanego
z transportem drogowym. Uzytkowanie pojazdéw elektrycznych spowoduje réwniez unikniecie hatasu,
gtéwnie w godzinach szczytu komunikacyjnego. Wiekszo$¢ domoéw potozonych jest blisko pasow

drogowych, dlatego zmiana powinna by¢ odczuwalna dla wszystkich mieszkarncéw.

W ramach analizy oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia
zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono sie do zapisdw w Strategicznym planie
adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do
roku 2030, tzw. SPA2020, bedacym dokumentem strategicznym, ktéry bezposrednio dotyczy kwestii
adaptacji do zachodzgcych zmian klimatu. W dokumencie tym wskazano, ze sektor transportu, w tym
transportu drogowego jest szczegélnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwtaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady sniegu izjawiska lodowe, burze, niskg i wysoka
temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny
charakter jest szczegdlnie wrazliwy na zmieniajace sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce
m.in. tarasowanie drdg i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdéw moggq sie w przysztych latach
nasilac. Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowac w przypadku gwattownych opadéw zaréwno
deszczu, jak isniegu, ktérych wystepowanie zaburza ptynnos¢ transportu. Problemy zwigzane
z nasilajgcym sie wystepowaniem wysokich temperatur rowniez oddziatujg negatywnie zaréwno na
pojazdy, jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegdlnie ucigzliwe sg dla nich dtugotrwate upaty.
W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasilaé sie bedzie
wystepowanie mgly, ktdra poprzez ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na transport
drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy snieznej powoduje szybka
degradacje stanu nawierzchni. W ramach analizy oddziatywania na srodowisko dotyczacych dziatan
zawartych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat odniesiono sie do
powyziej wskazanych typow ryzyka:

e Silne wiatry - w celu zmniejszenia ryzyka zostang wybudowane wiaty rowerowe, infrastruktura

do tadowania pojazdow zlokalizowana zostanie w miejscu oddalonym od drzew, wybudowany
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wizualny system informacji transportowej, ktéry m.in. informowaé bedzie o utrudnieniach
w ruchu oraz kontrolowane beda na biezgco warunki atmosferyczne i w odpowiedzi na

zaistniate sytuacje zostang podjete odpowiednie dziatania interwencyjne.

e Ulewy - w celu zmniejszenia ryzyka zakupione pojazdy eklektyczne dla Gminy wyposazone
zostang w typ ogumienia dostosowanego do trudnych warunkéw atmosferycznych, zostanie
wybudowany wizualny system informacji transportowej, ktéry m.in. informowaé bedzie

o utrudnieniach w ruchu.

e Burze - w celu zmniejszenia ryzyka zostanie zastosowane odwodnienie infrastruktury
dotadowania pojazdéw oraz infrastruktura do tadowania pojazdéw zostanie wyposazona
w instalacje odgromowa, zostanie wybudowany wizualny system informacji transportowej,

ktéry m.in. informowac¢ bedzie o utrudnieniach w ruchu.

e Podtopienia i osuwiska - w celu zmniejszenia ryzyka zostanie wybudowany wizualny system
informacji transportowej, ktéry m.in. informowaé bedzie o utrudnieniach w ruchu oraz
kontrolowane bedg na biezgco warunki atmosferyczne i w odpowiedzi na zaistniate sytuacje

zostang podjete odpowiednie dziaftania interwencyjne.

e Opady sniegu i zjawiska lodowe - w celu zmniejszenia ryzyka kontrolowane bedg warunki
atmosferyczne i w odpowiedzi na zaistniate sytuacje zostang podjete odpowiednie dziatania

interwencyjne.

o Niska i wysoka temperatura - w celu zmniejszenia ryzyka zakupione pojazdy eklektyczne dla
Gminy wyposazone zostang w akumulatory o odpowiedniej pojemnosci i wyposazone zostang

w typ ogumienia dostosowanego do trudnych warunkéw atmosferycznych oraz klimatyzacje.

e Brak widocznosci (mgta, smog) - w celu zmniejszenia ryzyka zostanie wybudowany wizualny
system informacji transportowej, ktéry m.in. informowa¢é bedzie o utrudnieniach w ruchu, w
zakupionych pojazdach eklektycznych dla Gminy zastosowane zostang efektywne systemy

oswietlenia zewnetrznego pojazdéw (w tym przeciwmgielnego).
6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajagcym cele
i programy dziatan na kilkanascie lat oraz wymagajgcym ciagtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci.
Proces jego wdrazania jest ztozonym przedsiewzieciem, wymagajagcym dobrego przygotowania
informacyjnego i statej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu Strategii towarzyszy¢ bedzie jego

ewaluacja, ktora bedzie sie opierac na pozyskiwaniu obiektywnej informacji o jego przebiegu, skutkach
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i publicznym odbiorze. Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych $rodkéw
zaréwno krajowych, jak iz funduszy strukturalnych. Strategia bedzie obejmowata okres 16 lat od
momentu podjecia uchwaty. Monitorowanie wdrazania Strategii oraz jej poszczegdlnych elementéw
dokonywaé¢ bedzie Komitet Monitorujgcy (KM). Aby zachowaé ciggto$¢ procesu przygotowania
Strategii i jej realizacji, w sktad KM wchodzi¢ bedg cztonkowie grupy roboczej - Zespotu ds. opracowania
Strategii. Sktad KM przedstawiac sie bedzie zatem nastepujaco:

e Wojt Gminy Ulan-Majorat.

e Skarbnik Gminy.

e Koordynator Zespotu.

e  Przedstawiciel Rady Gminy.

e 3 przedstawicieli komitetu spotecznego.

Zebrania KM odbywac sie beda raz w roku. KM analizowad bedzie iloSciowe i jakosciowe informacje na

temat wdrazanych projektéw i catej Strategii w aspekcie finansowym i rzeczowym.

Rozpoczecie kazdego programu i wchodzgcych w jego sktad projektéw poprzedzone zostanie
ustaleniem wszelkich parametrow ilosciowych i jakosciowych (wskazniki okreslajgce wyniki
realizowanych zadan). Zostang rowniez wyraznie okreslone etapy czgstkowe realizacji poszczegélnych
zadan (termin rozpoczecia i zakoniczenia). Przyjete raz parametry powinny by¢ stosowane przez caty

czas realizacji programéw i projektow.

Monitoring bedzie sie opierat na pozyskiwaniu i analizowaniu danych dotyczgcych poszczegdlnych
przedsiewzie¢ zapisanych w Strategii, nadzorze prowadzonych inwestycji (w tym ich kontrola
finansowa i poprawnosé wydatkowanych srodkéw), obserwowaniu zmian zachodzgcych w wyniku
realizacji dziatan. Gtéwnymi obszarami monitorowania i oceny Strategii bedg dziatania wpisane do

Strategii.

Tabela 17 Wskazniki monitorowania Strategii

. . L. Jednostka Oczekiwany
Dziatania Wskaznik L. oy
wskaznika trend wskaznika

Horyzont ~ do 2026

Budowa punktéw/ stacji R B} ..
) . , Liczba utworzonych punktéw/ stacji
tadowania pojazdow przy

1. tadowania pojazddéw przy budynkach Szt. Wozrost
budynkach uzytecznosci . wani ,p_j z i wp-zy uay z z
uzytecznosci publicznej.

publicznej
Wydzielenie miejsc
postojowych na istn.

Liczba utworzonych miejsc postojowych

2. . L na istniejacych parkingach dla pojazdow Szt. Wzrost

parkingach dla pojazdow
elektrycznych.

elektrycznych

3. Budowa instalacji PV Liczba wybudowanych instalacji PV. Szt. Wozrost
Budowa stacji pomiaru Liczba wybudowanych stacji pomiaru

4, ) L. . . Szt. Wozrost
zanieczyszczen i hatasu zanieczyszczenia i hatasu.
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Opracowanie aplikacyjni
mobilnej zintegrowanej z

Liczba opracowanych aplikacji mobilnych

5. . L. zintegrowanych z punktami/stacjami Szt. Wzrost
punktami/ stacjami R
. tadowania.
tadowania
Edukacja, promocja
! p. , J L, Liczba zrealizowanych dziatan
elektromobilnosci wsraod . . )
6. . .. zorientowanych na edukacje, promocje Szt. Wozrost
mieszkancow i . ..
L elektromobilnosci wsréd mieszkarncow.
przedsiebiorcow
Zakup pojazdow Liczba zakupionych pojazdéw
7. ) . Szt. Wozrost
elektrycznych dla Gminy elektrycznych dla pracownikéw UG.
Horyzont ~ do 2036
Budowa nowych punktéw/ | Liczba utworzonych punktéw/ stacji
stacji tadowania pojazdéw | tadowania pojazdéw przy
8. A Szt. Wozrost
przy nowopowstatych nowopowstatych ciggach
ciggach komunikacyjnych komunikacyjnych.
Zastapienie taboru
= . Liczba zakupionych pojazdéw
tradycyjnego elektrycznym
elektrycznych dostosowany do potrzeb
9. dostosowany do potrzeb L ) Szt. Wzrost
L. i 0s0b niepetnosprawnych i matek z
o0s6b niepetnosprawnych i . )
B i waozkami.
matek z wézkami
Dtugos¢ wybudowanych,
Budowa, remont nowych L,
L. . R wyremontowanych nowych ciggéw Km Wozrost
ciggow komunikacyjnych, . .
10. e i . komunikacyjnych.
miejsc postojowych, wiat, - — -
i Liczba powstatych miejsc postojowych,
przechowalni . . Szt. Wozrost
wiat, przechowalni.
Wytyczenie nowych Dtugos¢ wytyczonych nowych szlakéw,
s P Km Wozrost
11 szlakow, Sciezek Sciezek rowerowych.
’ rowerowych, budowa Liczba wybudowanych obiektow
" . . Szt. Wozrost
obiektow rekreacyjnych rekreacyjnych.
Wdrozenie rozwigzan A . L, .
12. . Liczba wdrozonych rozwigzan Smart City. Szt. Wzrost
Smart City
Budowa wizualnego ) 3
) o Liczba wybudowanych wizualnych
13. systemu informacji .. . ) Szt. Wozrost
. systemow informacji transportowej.
transportowej
Modernizacja systemu
14. zasilania Gminy w energie llos¢ wykonanych modernizacji. Szt. Wzrost
(jezeli wymagana)
Edukacja, promocja A . S
. Liczba zrealizowanych dziatan
elektromobilnosci wsréd A A )
15. zorientowanych na edukacje, promocje Szt. Wzrost

mieszkancow i
przedsiebiorcow

Zrodto: Opracowanie wtasne
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9. Zafacznik nr 1 - Raport z ankietyzacji

Raport z ankietyzacji

W celu zidentyfikowania potrzeb, oczekiwan i probleméw zwigzanych z transportem oraz poznania
opinii mieszkancéw oraz innych uzytkownikéw infrastruktury drogowej w kwestii rozwoju
elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat opracowano ankiete w ramach realizacji zadania
Przygotowanie  Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat
wspotfinansowanej w ramach programu priorytetowego nr 3.4 ,Ochrona atmosfery 3.4. GEPARD Il —

transport niskoemisyjny”.

Badanie byto realizowane w formie formularza ankietowego udostepnionego w wersji elektronicznej
na stronie internetowej Gminy www.ulanmajorat.pl, w zaktadce poswiecone] elektromobilnosci
w Gminie. Uzupetnienia ankiety mozna byto dokonaé poprzez wydrukowanie i wypetnienie ankiety
i dostarczenie osobiscie, wystanie pocztg tradycyjng na adres Urzedu Gminy Ulan-Majorat, Ulan-
Majorat 57, 21-307 Ulan-Majorat lub pocztg elektroniczng na adres: ug@ulanmajorat.pl. Dane
zbierane byty w okresie od dnia 27.04.2020 r. do dnia 29.05.2020 r.

Ankieta zawierafa 23 pytania (22 pytan z mozliwoscig udzielenia jednej odpowiedzi, wyboru do 3
najwazniejszych odpowiedzi, wyboru wszystkich wtasciwych odpowiedzi oraz 1 pytania otwartego)

podzielone na 4 bloki:

l. Metryczka.
Il. Pytania dotyczace dotychczasowego wykorzystania Srodkéw transportu przez mieszkacow
Gminy Ulan-Majorat.
Il Pytania dotyczace postaw mieszkaricow Gminy Ulan-Majorat dot. elektromobilnosci.

V. Pytania dotyczace kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat.

W trakcie ankietyzacji wptyneto facznie 37 odpowiedzi. Zaprezentowana w dalszej czesci analiza
przedstawia zsumowane wyniki przeprowadzonego badania opinii i preferencji. Wzér ankiety zostat

przedstawiony w zatgczniku nr 1.
Metryczka

Ankietowani to w 57% mezczyzni, a w 43% kobiety. Najliczniejsza grupe stanowia osoby pomiedzy 26

a 40 rokiem zycia (32% badanych). Nastepnymi grupami pod wzgledem liczebnosci, ktére wziety udziat
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w badaniu sg osoby w wieku 20-25 lat (27% badanych), osoby w wieku 41-65 lat (19% badanych) oraz

ex aequo osoby ponizej 20 lat i osoby powyzej 65 roku zycia - 11% (po 4 osoby).

.

Rysunek 1 Struktura wieku ankietowanych

m ponizej 20 lat = 20-25lat = 26-40lat = 41-65 lat powyzej 65 lat

Najwiekszg grupe respondentéw stanowity osoby pracujgce 46% (170s6b). Nastepne w kolejnosci
plasowaty sie grupy respondentow: emeryci/rencisci - 19% (7 oséb), studenci - 13% (5 oséb) oraz

na réwni osoby pozostajgce w domu - niepracujgce i uczniowie - 11% (po 4 osdby).

Rysunek 2 Struktura statusu zawodowego ankietowanych

m uczen ®mstudent ® osobapracujgca = osoba niepracujgca emeryt/ rencista
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Wiekszos¢ ankietowanych - 24%, wskazata jako miejsce swojego zamieszkania Ulan-Majorat. Pozostali
ankietowani wskazali jako miejsce zamieszkania: Stok (16%), Sobole, Zakrzew (po 8%), Domaszewnica,
Rozwaddw, Wierzchowiny, Zarzec Ulanski (po 5%), Gasiory, Klebdw, Kolonia Domaszewska, Setki,

Skrzyszew, Ulan Duzy, Ulan Maty, Zytki (po 3%).

Pytania dotyczace dotychczasowego wykorzystania srodkow transportu przez mieszkancow Gminy

Ulan-Majorat

Ankietowani na pytanie - ,W jaki sposdb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Gminy?”,
w ktédrym mogli udzieli¢ do 3 najwazniejszych odpowiedzi, zdecydowanie najczesciej, bo az w 65%
odpowiadali, ze przy pomocy samochodu spalinowego, drugg najczesciej wybierang odpowiedzig byt
rower klasyczny (46%), za$ trzecig najczesciej wybierang odpowiedzig byto - ,pieszo” (43%). Nastepnie
ankietowani wskazywali kolejno: motocykl/skuter, autobus regionalny (PKS) - po 3 osoby, hulajnoga
elektryczna, autobus prywatnego przewoznika, inne - rolki - po 2 osoby, samochdd elektryczny - 1
osoba. Zadna z 0séb biorgcych udziat w badaniu nie wybrata odpowiedzi: samochdd hybrydowy oraz

rower elektryczny.

Rysunek 3 Najczestszy sposdb przemieszczania sie po terenie Gminy przez ankietowanych

70% 65%

60%

50% 46% 43%
40%
30%
20%
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Respondenci na pytanie dotyczgce facznego dystansu jaki pokonujg w ciggu dnia wskazywali
najczesciej, ze od 5 do 10 km - odpowied? ta wybrato 38% ankietowanych. 24% sposréd badanych

pokonuje w ciggu jednego dnia $rednio ponad 20 km, 22% mniej niz 5 km, a 16% od 10 do 15 km.
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Rysunek 4 Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciagu dnia przez ankietowanych

® mniejniz5km ®5-10km = 10-15 km ponad 20 km

Najczestszym celem podrézy wséréd ankietowanych jest praca, az 49% ankietowanych wskazato
ninijeszg odpowiedzi. Nastepnie respondenci wskazywali kolejno na: szkote (gdzie jedna odpowiedz
dotyczyta szkoty dziecka) - 24% ankietowanych, rozrywke - 13% ankietowanych, sklep - 11%

ankietowanych oraz wyjscie do lekarza (3% ankietowanych).

Rysunek 5 Najczestszy cel podrozy wsrdd ankietowanych

m szkota mpraca ®rozrywa = zakupy wizyta u lekarza
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Drugim najczestszym celem podrézy wsrdd respondentow jest rozrywka, az 49% ankietowanych
udzielito tej odpowiedzi. Kolejnym celem podrdzy s3: wyjscie na zakupy do sklepu - na co wskazato 27%
ankietowanych, uczestnictwo we mszy swietej - 16% ankietowanych udzielito niniejszej odpowiedzi.
Pozostali ankietowani wskazali na wyjscie do szkoty - 2 osoby (5%). Jeden z ankietowanych (3%) nie

udzielit zadnej odpowiedzi.

Rysunek 6 Drugi najczestszy cel podrozy wsrod ankietowanych

mrozrywka  mzakupy — ® uczestnictwo we mszy Swietej = szkota brak odpowiedzi

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze az 95% respondentdéw nie podrézuje komunikacjg zbiorowg po
terenie Gminy, natomiast jedynie 5% anietowanych udzielito odpowiedszi, ze korzysta z komunikacji

zbiorowej przemieszczajac sie po terenie Gminy.
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Rysunek 7 Struktura korzystania z komunikacji zbiorowej po terenie Gminy wsréd ankietowanych

m podrdzujgcy komunikacjg zbiorowg = niepodrézujgcy komunikacjg zbiorowa

Na pytanie uzupetniajace - ,,Dlaczego nie uzywa Pan/Pani komunikacji zbiorowej do podrdzy po terenie
Gminy?”, gdzie mozna byto wskaza¢ do 3 najwazniejszych odpwiedzi, naczesciej respondenci
wskazywali na mata liczbe interesujgcych ich tras kurséw - 92% oraz kolejno na: zte skomunikowanie -
62%, niska jakos¢ obstugi - 22%, wysokie ceny przejazdu - 13%, lokalizacje przystankéw w dalekiej
odlegtosci - 5%, ztg jakos¢ taboru - 5%. Jeden z respondentéw, wskazat na fakt posiadania swojego auta
(3%), co stanowi przyczyne nie korzystania z komunikacji zbiorowej do podrézy po terenie Gminy.
Zaden z respondentéw nie wskazat odpowiedzi dotyczacej niedostosowania taboru do potrzeb oséb

niepetnosprawnych.
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Rysunek 8 Czynniki powstrzymujace ankietowanych przed korzystaniem z komunikacji zbiorowej do

podrdzy po terenie Gminy
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Ankietowani na pytanie - ,,Co musiatoby sie sta¢, aby zaczat/zaczeta Pan/Pani uzywa¢ komunikacji
zbiorowej do podrézy po terenie Gminy?”, z mozliwoscig wyboru do 3 najwazniejszych odpowiedzi
w 89% wskazali na zwiekszong liczbe interesujgcych ich tras kurséw. Kolejnymi powodami, dla ktérych
respondenci mieliby zaczg¢ korzysta¢ z komunikacji zbiorowej jest lepsze skomunikowanie - 62%
odpowiedzi, darmowe przejazdy - 22% odpowiedzi, wyzsza jako$¢ obstugi - 16% odpowiedzi. Bardzo
niewielki odsetek oséb deklaruje, ze powodem, dla ktérego mieliby zaczgé korzysta¢ z komunikacji
zbiorowej jest lokalizacja przystankéw w blizszej odlegtosci niz dotychczas - 8% oraz wymiana taboru
na zeroemisyjny - 3%. Jeden z respondentéw wskazat, ze musiatby sprzedac¢ swoje auto i dopiero
zaczatby korzysta¢ z komunikacji zbiorowej do podrézy po terenie Gminy. Zaden z respondentéw nie

wskazat odpowiedzi dotyczgcej dostosowania taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
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Rysunek 9 Czynniki jakie mogtyby zacheci¢ ankietowanych do korzystania z komunikacji zbiorowej

do podrézy po terenie Gminy
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Badajac dotychczasowe wykorzystanie srodkéw transportu przez mieszkaricow Gminy Ulan-Majorat
zadano pytanie - ,Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani publiczny transport zbiorowy w celu podrézy po
terenie Gminy?”. 57% sposréd badanych wskazato, ze nie korzysta z transportu publicznego, 30%
ankietowanych korzysta z publicznego transportu zbiorowego rzadziej niz raz w miesigcu, jedynie po
5% - respondentdw korzysta z komunikacji zbiorowej raz w tygodniu lub raz w miesigcu. Tylko jeden
z respondentow (3%) wskazat, ze korzysta kilka razy w tygodniu z publicznego transportu zbiorowego

w celu podrdzy po terenie Gminy.

Ponad potowa respondentéow - 51% negatywnie ocenia dostosowanie publicznego transportu
zbiorowego funkcjonujgcego na terenie Gminy do potrzeb oséb niepetnosprawnych, 27%
respondentdw nie ma zdania na niniejszy temat, za$ 22% ocenito dostosowanie publicznego transportu

zbiorowego funkcjonujgcego na terenie Gminy do potrzeb oséb niepetnosprawnych jako ,pozytywie”.

111 |Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Rysunek 10 Ocena dostosowania publicznego transportu zbiorowego funkcjonujgcego na terenie

Gminy do potrzeb oséb niepetnosprawnych

® negatywnie  m pozytywnie nie mam zdania

Ankietowani na pytanie - ,Ktdre aspekty dotyczagce mobilnosci i transportu Pana/Pani zdaniem sg
szczegblnie istotne do rozwigzania w Gminie Ulan-Majorat?”, z mozliwoscia wyboru do 3

najwazniejszych odpowiedzi wskazali na:

e Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. modernizacja drég lokalnych, instalacja
oswietlenia na szlakach komunikacyjnych, inne) - 84% odpowiedzi.

e Poprawe dostepnosci i zwiekszenie udogodnierr w komunikacji transportu publicznego - 62%
odpowiedzi.

e Rozbudowe sieci Sciezek i drég rowerowych - 51% odpowiedzi.

e Zmniejszenie smogu (emisji z transportu) - 40% odpowiedzi.

e Wprowadzenie utatwient w celu niwelacji barier w przemieszczaniu dla oséb
z niepetnosprawnosciami oraz matek z wézkami (np. likwidacja progdw i stromych
podjazdéw w miejscach publicznych, budowa sieci ciggdw umozliwiajacych poruszanie sie po
Gminie dla niepetnosprawnych i matek z wézkami, zwiekszenie liczby miejsc parkingowych

dla 0séb z orzeczong niepetnosprawnoscig, inne) - 8% odpowiedzi.
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Rysunek 11 Aspekty dotyczgce mobilnosci i transportu szczegdlnie istotne do rozwigzania w Gminie

Ulan-Majorat
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Pytania dotyczace postaw mieszkancow Gminy Ulan-Majorat dot. elektromobilnosci

Badanie dotyczace ogdlnych postaw elektromobilnosci wsrdd mieszkaricdw Gminy Ulan-Majorat
rozpoczeto od pytania - ,Czy posiada Pan/Pani elektryczny $rodek transportu?”, gdzie ankietowani
mogli wybraé¢ wszystkie wtasciwe odpowiedzi, jednakze kazdy z ankietowanych wybrat po jednej
odpowiedzi. 92% ankietowanych nie posiada elektrycznego $rodka transportu, 5% posiada hulajnogi
elektryczne, zas 1 osoba (3%) posiada samochdd elektryczny, co wskazuje, ze obecnie na terenie Gminy

Ulan-Majorat elektryczne srodki transportu sg mato popularne.
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Rysunek 12 llo$¢ posiadanych elektrycznych srodkéw transportu wsrdod ankietowanych

92%

m samochdd elektryczny = hulajnoga elektryczna nie posadajacy elektrycznych srodkéw transportu

Ankietowani na pytanie czy rozwazajg zakup elektrycznego srodka transportu w perspektywie
najblizszych 10 lat, mogli udzieli¢ kilku odpowiedszi, jednakze kazdy z nich wybrat po jednej odpowiedzi.
Odpowiedzi roztozyty sie réznorodnie, 35% ankietowanych wskazato, ze planuje zakup samochodu
elektrycznego, 22% wskazato na zakup samochodu hybrydowego, 8% rozwaza zakup roweru
elektrycznego, zas jedna osoba (3%) planuje zakup hulajnogi elektrycznej. Posrdd ankietowanych 32%
nie rozwaza zakupu elektrycznego srodka transportu w perspektywie 10 lat. Warto zauwazy¢, ze
stosunek o0séb zupetnie niezainteresowanych zakupem elektrycznego srodka transportu (32%) do
ilosci osdb, ktére rozwazajg zakup takiego srodka transportu wskazuje na znaczne zainteresowanie
rynkiem elektrycznych pojazdéw w wsrdd mieszkanncéw Gminy Ulan-Majorat. Az 68% respondentow

deklaruje, iz rozwazajg zakup elektrycznego srodka transportu w perspektywie najblizszych 10 lat.
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Rysunek 13 Zainteresowanie potencjalnym zakupem elektrycznego s$rodka transportu

w perspektywie najblizszych 10 lat

3%

m zakup samochodu elektrycznego

m zakup samochodu hybrydowego

= zakup roweru elektrycznego
zakup hulajnogi elektrycznej

nie rozwazam zakupu elektycznego srodka transportu

Badajac preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia postaw elektromobilnosci zapytano
rowniez, co powstrzymuje ich przed zakupem pojazdu elektrycznego. Ankietowani w tym pytaniu mogli
wybraé do trzech najwazniejszych odpowiedzi. Czynnikami powstrzymujgcymi przed zakupem takiego
pojazdu w pierwsze]j kolejnosci okazujg sie byé wyzsze koszty zakupu (dla 89% respondentdéw) oraz
brak lub ograniczona liczba punktow/ stacji tadowania (dla 59% respondentdw). Mniej istotnymi
czynnikami sg: zbyt dtugie tadowanie pojazdu (19% respondentdw), ograniczony zasieg takiego
samochodu (19% respondentéw). Jeden z respondentéw wskazuje, marka motoryzacyjna, ktérej

samochdd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji elektrycznej.

115|Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Rysunek 14 Czynniki powstrzymujace ankietowanych przed zakupem pojazdu elektrycznego
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Pytajgc respondentéw jakie profity mogtyby ich przekonaé do zakupu pojazdu elektrycznego,
dominujgcym wyznacznikiem byta mozliwos¢ uzyskania dofinansowania (86% odpowiedzi), niski koszt
eksploatacji (68% odpowiedzi), wieksza wiedza w zakresie dostepnych technologii (51%). Jako
pozostate czynniki wymieniano: ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu (19% odpowiedzi), dostateczny
zasieg jazdy na jednym tadowaniu (16% odpowiedzi), system udogodnien dla uzytkownikéw pojazdow
zeroemisyjnych np. wydzielone miejsca parkingowe przy obiektach uzytecznosci publicznej, fadowarki
do pojazddw elektrycznych umozliwiajace darmowe tadowanie (8%). Nalezy jednoczesnie zauwazyg,
ze zaden z badanych przy zakupie pojazdu elektrycznego nie kierowatby sie wzgledami
Srodowiskowymi - ekologig. W pytaniu tym mozliwym byto zaznaczenie do trzech najwazniejszych

odpowiedzi.
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Rysunek 15 Czynniki zachecajace ankietowanych do zakupu pojazdu elektrycznego
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Pytania dotyczace kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Rozwazajgc zagadnienia dotyczgce kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat
zapytano respondentéw czy ich zdaniem rozwéj elektromobilnosci jest istotnym kierunkiem rozwoju
Gminy? Blisko potowa respondentdw (46%) uwaza, ze rozwdj Gminy w niniejszym kierunku jest wazny,
nieco mniej respondentéow (35%) wskazuje, ze rozwoj elektromobilnosci na obszarze Gminy jest
umiarkowanie waznym, za$ 16% respondentéw deklaruje, ze jest najwazniejszym kierunkiem rozwoju
Gminy. Wyfacznie jedna osoba (3%) uwaza, ze rozwdj w tym kierunku jest niepotrzebny. Uzyskane
wyniki pozwalajg stwierdzié, ze zdaniem respondentéw rozwdj elektromobilnosci jest istotnym

kierunkiem rozwoju Gminy.
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Rysunek 16 Rozwdj elektromobilnosci — czy jest istotnym kierunkiem rozwoju Gminy zdaniem

ankietowanych?

® jest najwazniejszym ® jest waznym = jest umiarkowanie waznym jest niepotrzebny

Zdaniem respondentdw na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone nastepujgce elementy w zakresie
transportu (pytanie z mozliwoscig wyboru do trzech najwazniejszych odpowiedzi):

e  Wypozyczalnia samochoddw elektrycznych - 68% odpowiedzi.

e Wypozyczalnia rowerdw elektrycznych - 40% odpowiedzi.

e  Wypozyczalnia rowerdw klasycznych - 35% odpowiedzi.

Po jednej osobie (3%) wskazato na wypozyczalnie skuteréw elektrycznych, wprowadzenie autobuséw
elektrycznych do komunikacji wewnatrzgminnej, budowanie transportu publicznego w oparciu
o pojazdy elektryczne (np. busy szkolne) dostosowanego do przewozu niepetnosprawnych. Jako inne,
rowniez jedna osoba (3%) wskazata na wypozyczalnie pojazdéw typu Segway. 22% ankietowanych
udzielito odpowiedszi, ze zadne z posrdd wymienionych elementéw w zakresie transportu nie powinny
zosta¢ wdrozone na terenie Gminy. Ponadto zaden z respondentéw nie zaznaczyt odpowiedzi

dotyczacych powstania wypozyczalni hulajnég elektrycznych.
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Rysunek 17 Elementy w zakresie transportu jakie zosta¢ powinny wdrozone na terenie Gminy
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Az 73% respondentow deklaruje, ze gdyby byta w Gminie mozliwos$¢ wypozyczania/skorzystania
z elementdw w zakresie transportu tj. wypozyczalnia rowerdw klasycznych, wypozyczalnia roweréw
elektrycznych, wypozyczalnia samochoddw elektrycznych, wypozyczalnie hulajnég elektrycznych,
wypozyczalnie skuteréow elektrycznych, wprowadzenie autobuséw elektrycznych do komunikacji
wewnatrzgminnej, budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy
szkolne) dostosowanego do przewozu niepetnosprawnych, ze korzystataby z nich. Réwno po 13%
respondentéw zadeklarowato, ze nie korzystaliby z w/w elementéw z zakresu transportu lub nie majg

zdania na ten temat.

95% respondentow biorgcy udziat w badaniu uwaza, ze na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone
elementy w zakresie infrastruktury transportowej w postaci ogdlnodostepnych punktéow/stacji
tadowania pojazddw elektrycznych. 35% respondentéw odpowiedziato zgodnie, ze w Gminie powinny
zostaé utworzone systemy typu Smart City, np. aplikacje mobilne wskazujgce wolne miejsca w
punktach/stacjach tadowania, w wiatach rowerowych, wizualne systemy informacji transportowej na
sieciach drogowych, 16% respondentéw udzielito odpowiedzi, ze powinny powstac bezptatne miejsca
postojowe dla pojazdow elektrycznych, 8% uwaza, za zasadne stworzenie wiat i systemu
przechowywania dla jednosladowych pojazddéw elektrycznych, zas 5% respondentéw, uwaza, ze zadne
z powyzej wymienionych elementdw w zakresie infrastruktury transportowej nie powinny zostac

utworzone na terenie Gminy Ulan-Majorat.

119 |Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

Rysunek 18 Elementy w zakresie infrastruktury transportowej jakie zosta¢ powinny wdrozone na

terenie Gminy
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Odpowiednie rozmieszczenie punktdw/stacji fadownia w sferze terendw publicznych jest szczegélnym
wyzwaniem dla samorzadu, rédwniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej. Zapytano uczestnikdéw badania, ktére ich
zdaniem miejsca w Gminie Ulan-Majorat sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania
infrastruktury ogdlnodostepnych punktéw/stacji tadowania i miejsc postojowych pojazdéw
elektrycznych. Zadaniem respondentow miejscami najbardziej odpowiednimi do lokalizowania takiej
infrastruktury sg w pierwszej kolejnosci: okolice swietlic wiejskich (40% odpowiedzi), okolice
budynkéw OSP (19% odpowiedzi), przy szkotach zlokalizowanych na obszarze Gminy (16% odpowiedzi)
oraz w okolicy Urzedu Gminy w Ulanie-Majoracie (16% odpowiedzi). Pozostali ankietowani wskazywali
na okolice boiska gminnego w Ulanie-Majoracie, okolice sklepéw, osrodkéw zdrowia, miejsca przy
gtéwnych drogach, przystankach autobusowych i istniejgcych stacjach paliw oraz przy kosciotach.
Dwéch respondentéw wskazato na lokalizacje infrastruktury ogdlnodostepnych punktéw/stacji
tadowania i miejsc postojowych pojazdéw elektrycznych przy GS w Ulanie-Majoracie i na Dotki

w Rozwadowie.

Poszczegdlne propozycje mieszkancow dotyczgce lokalizacji ogdlnodostepnych punktéw/stacji
tadowania i miejsc postojowych pojazdow elektrycznych zostaty uwzglednione w Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat.
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Podsumowanie

Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogdlnego obrazu potrzeb, oczekiwan
zwigzanych z transportem oraz poznania opinii i poziomu otwartosci mieszkancéw w kwestii rozwoju

elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat.

Osoby biorgce udziat w badaniu ankietowym to w wiekszoSci mezczyzni (57%), gdzie najliczniejsza
grupe stanowity osoby w wieku pomiedzy 26 a 40 rokiem zycia (32%), osoby pracujgce (46%), gtdwnie
mieszkanicy miejscowosci Ulan-Majorat i Stok. Najliczniejszg grupe stanowity osoby przemieszczjace
sie po terenie Gminy najczesciej przy pomocy samochodu spalinowego (65%) i roweru klasycznego
(46%), pokonujacy najczesciej od 5 do 10 km dziennie, ktorych najczestszym celem podrozy jest dojazd

do pracy (49%), za$ drugi najczestszy cel podrézy stanowi rozrywka (49%).

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze az 95% respondentdéw nie podrézuje komunikacjg zbiorowa po
terenie Gminy, wskazujgc najczesciej jako powdd niekorzystania z komunikacji zbiorowej na matg
liczbe interesujgcych ich tras kurséw - 92% odpowiedzi oraz kolejno na: zte skomunikowanie - 62%
odpowiedzi. Respondenci, wskazujgc na powody, dla ktérych mieliby zaczg¢ korzystac¢ z komunikacji
zbiorowej - w 89% wskazali na zwiekszong liczbe interesujgcych ich tras kursdw oraz lepsze
skomunikowanie - 62% odpowiedzi. Ponad potowa respondentéw - 51% negatywnie ocenia
dostosowanie publicznego transportu zbiorowego funkcjonujgcego na terenie Gminy do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Posréd aspektéw dotyczgcych mobilnosci i transportu zdaniem respondentéw
szczegolnie istotne do rozwigzania w Gminie Ulan-Majorat jest poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego (np. modernizacja drdg lokalnych, instalacja oswietlenia na szlakach komunikacyjnych,
inne) - 84% odpowiedzi, poprawa dostepnosci i zwiekszenie udogodnien w komunikacji transportu

publicznego - 62% odpowiedzi oraz rozbudowa sieci $ciezek i drég rowerowych - 51% odpowiedzi.

92% ankietowanych nie posiada elektrycznego srodka transportu, jednakie w perspektywie
najblizszych 10 lat - 35% ankietowanych wskazato, ze rozwaza zakup samochodu elektrycznego, za$
22% wskazato na zakup samochodu hybrydowego. Czynnikami powstrzymujgcymi respondentéw
przed zakupem pojazdu elektrycznego w pierwszej kolejnosci okazujg sie byé wyzsze koszty zakupu (dla
89% respondentdw) oraz brak lub ograniczona liczba punktéw/ stacji tadowania (dla 59%
respondentéw). Profitami jakie mogtyby przekonaé respondentéw do zakupu pojazdu elektrycznego
sg najczesciej mozliwos¢ uzyskania dofinansowania (86% odpowiedzi) oraz niski koszt eksploatacji

(68% odpowiedzi).

Blisko potowa respondentéw (46%) uwaza, ze rozwdj elektromobilnosci jest waznym kierunkiem
rozwoju Gminy, nieco mniej respondentéw (35%) wskazuje, ze rozwdj elektromobilnosci na obszarze

Gminy jest umiarkowanie waznym, zas 16% respondentéw deklaruje, ze jest najwazniejszym
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kierunkiem rozwoju Gminy. Uzyskane wyniki pozwalajg stwierdzi¢, ze zdaniem respondentéw rozwaj
elektromobilnosci jest istotnym kierunkiem rozwoju Gminy. Zdaniem respondentdw na terenie Gminy
powinny zostaé wdrozone przede wszystkim nastepujgce elementy w zakresie transportu:
wypozyczalnia samochodéw elektrycznych - 68% odpowiedzi, wypozyczalnia rowerdw elektrycznych -
41% odpowiedzi, wypozyczalnia rowerdéw klasycznych - 35% odpowiedzi. Az 73% respondentdéw
deklaruje, ze gdyby byta w Gminie mozliwo$¢ wypozyczania/skorzystania z elementow w zakresie
transportu tj. wypozyczalnia rowerdw klasycznych, wypozyczalnia rowerdéw elektrycznych,
wypozyczalnia samochoddw elektrycznych, wypozyczalnie hulajndg elektrycznych, wypozyczalnie
skuteréow elektrycznych, wprowadzenie autobuséw elektrycznych do komunikacji wewnatrzgminnej,
budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy szkolne) dostosowanego
do przewozu niepetnosprawnych, ze korzystataby z nich. 95% respondentéw biorgcy udziat w badaniu,
uwaza, ze na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone elementy w zakresie infrastruktury
transportowej w postaci ogélnodostepnych punktéw/stacji tadowania pojazdow elektrycznych. 35%
respondentéw odpowiedziato zgodnie, ze w Gminie powinny zosta¢ utworzone systemy typu Smart

City.

Zadaniem respondentéw miejscami najbardziej odpowiednimi do lokalizowania infrastruktury
ogolnodostepnych punktéw/stacji fadowania i miejsc postojowych pojazddw elektrycznych na terenie
Gminy sg w pierwszej kolejnosci: okolice swietlic wiejskich (40% odpowiedzi), okolice budynkéw OSP
(19% odpowiedazi), przy szkotach zlokalizowanych na obszarze Gminy (16% odpowiedzi) oraz w okolicy

Urzedu Gminy w Ulanie-Majoracie (16% odpowiedzi).

Mieszkancy Gminy Ulan-Majorat widzg potrzebe dokonywania zmian w zakresie mobilnosci poprzez
podejmowanie dziatan zwigzanych z rozwojem elektromobilnos$ci na niniejszym obszarze.
Podsumowujac zakres przeprowadzonego badania, nalezy stwierdzi¢, ze mieszkacy Gminy i ich
powszechna opinia bedg stanowity w przysztosci dobre, otwarte srodowisko zmian i rozwoju obszaru

w kierunku elektromobilnosci.
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10. Zatacznik nr 2 - Ankieta

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

Niniejszy materiat zostat dofinansowany ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. Za jego tres¢ odpowiada wytgcznie Gmina Ulan-Majorat.

Ulan-Majorat, dnia 20.04.2020 r.

Ankieta dla mieszkaricow Gminy Ulan-Majorat

w ramach realizacji zadania Przygotowanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy
Ulan-Majorat wspoétfinansowanej w ramach programu priorytetowego nr 3.4 ,,Ochrona atmosfery
3.4. GEPARD Il -transport niskoemisyjny”

W zwigzku z otrzymanym dofinansowaniem na opracowanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na
terenie Gminy Ulan-Majorat oraz trwajgcymi pracami nad przygotowaniem dokumentu zachecamy
Panstwa do wypetnienia ankiety majgcej na celu zidentyfikowanie potrzeb, oczekiwan i problemoéw
zwigzanych z transportem oraz poznania opinii mieszkanicdw w kwestii rozwoju elektromobilnosci na
terenie Gminy Ulan-Majorat.

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny. Wyniki uzyskane podczas ankietyzacji
wptyna na ksztatt opracowywanej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat.

l. Metryczka
1. Ptec (prosze wybrac jednq odpowiedz)
1. kobieta

2. mezczyzna

2. Wiek (prosze wybrac jednq odpowiedz)
1. ponizej 20 lat
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20-25 lat
26-40 lat
41-65 lat
powyzej 65 lat

vk wnN

3. Status zawodowy (prosze wybrac jednq odpowiedz)
uczen

student

osoba pracujgca

osoba niepracujgca

emeryt/rencista

vk wnN e

4. Zamieszkanie (prosze wpisa¢ nazwe miejscowosci)
IMHIEJSCOWOSE: ... cucve ittt sttt et ettt st et e sttt et st et e eh sttt et st sessebeas sbe senbeseneereseabesssessenens

1. Pytania dotyczace dotychczasowego wykorzystania $rodkéw transportu przez
mieszkanncéw Gminy Ulan-Majorat

5. W jaki sposob najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Gminy? (prosze wybraé do
trzech najwazniejszych odpowiedzi)

samochdd spalinowy

samochdd hybrydowy

samochdd elektryczny

motocykl/skuter

rower klasyczny

rower elektryczny

hulajnoga elektryczna

pieszo

. autobus regionalny (PKS)

10. autobus prywatnego przewoznika

L0 INNY, JAKI P et e e e e e e e e e e et e et —e e e e eataeaeeearaeeaeearaaaeearrrees

©CENOU A WNE

6. Jakitaczny dystans pokonuje Pan/Pani w ciggu dnia? (prosze wybrac jedng odpowied?)
1. mniejniz5km
2. 5-10km
3. 10-15km
4. ponad 20 km

7. Jaki jest najczestszy cel podrézy Pana/Pani? (prosze wybraé jedng odpowiedz)

1. szkota

2. praca

3. rozrywa

O 1Y VT T | (LY ST UPUUTUPR

8. Jaki jest drugi najczestszy cel podrézy Pana/Pani? (prosze wybraé jedng odpowiedz)

1. szkota

2. praca

3. rozrywa

O 1Y VT T | (Y SRR PRPTPR
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9. Czy podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowa po terenie Gminy? (prosze wybraé jedng
odpowiedz)
1. tak-przejsé¢ do pyt. Nr. 11
2. nie -przejs¢ do pyt. Nr. 9

10. Dlaczego nie uzywa Pan/Pani komunikacji zbiorowej do podrézy po terenie Gminy? (prosze
wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)

1. mataliczba interesujgcych mnie tras kurséw

2. zte skomunikowanie

3. lokalizacja przystankéw w dalekiej odlegtosci

4. zfa jakos$¢ taboru

5. niska jakos¢ obstugi

6. wysokie ceny przejazdu

7. niedostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych

T [0 o =T -1 = PP

11. Co musiatoby sie staé, aby zaczat/zaczeta Pan/Pani uzywaé komunikacji zbiorowej do
podrézy po terenie Gminy? (prosze wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)
1. zwiekszona liczba interesujgcych mnie tras kurséw

lepsze skomunikowanie

lokalizacja przystankéw w blizszej odlegtosci niz dotychczas

wymiana taboru na zeroemisyjny

wyzsza jakos$é obstugi

darmowe przejazdy

dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych

INNE, JAKIE? oottt et e e e e e e se e e e e e s stbeae e s tteeaeeataeaeesaaraaeeesssreeesnnnees

©® N A WN

12. Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani publiczny transport zbiorowy w celu podrézy po terenie
Gminy? (prosze wybrac jednq odpowiedz)

codziennie

kilka razy w tygodniu

raz w tygodniu

raz w miesigcu

rzadziej niz raz w miesigcu

nie korzystam

INNE, JAKIE? oottt e e e et ee e e e s e e e e e e e et beee e s tteeeeeataeeaeesaeaeeeesssreeeennnses

NoupsrwNe

13. Jak Pan/Pani ocenia dostosowanie publicznego transportu zbiorowego funkcjonujgcego na
terenie Gminy do potrzeb oséb niepetnosprawnych? (prosze wybrac jednqg odpowiedz)
1. pozytywnie
2. negatywnie
3. nie mam zdania
O 1Y V=T - | (L ST PP U

14. Ktére aspekty dotyczace mobilnosci i transportu Pana/Pani zdaniem s3 szczegdlnie istotne
do rozwigzania w Gminie Ulan-Majorat? (prosze wybrac do trzech najwazniejszych
odpowiedzi)

1. zmniejszenie smogu (emisji z transportu)

2. poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. modernizacja drdg lokalnych, instalacja
oswietlenia na szlakach komunikacyjnych, inne)

3. rozbudowa sieci $ciezek i drog rowerowych
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poprawa dostepnosci i zwiekszenie udogodnien w komunikacji transportu publicznego
wprowadzenie utatwiedn w celu niwelacji barier w przemieszczaniu dla o0séb
z niepetnosprawnosciami oraz matek z woézkami (np. likwidacja progéw i stromych
podjazdéw w miejscach publicznych, budowa sieci ciggdw umozliwiajacych poruszanie sie
po Gminie dla niepetnosprawnych i matek z wdzkami, zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych dla oséb z orzeczong niepetnosprawnoscia, inne)

INNE, JAKIE? oeeiiiieiieie ettt e s ee st be e e e bt bbb beeesaatbeaeesaataeeeessnnaesaessreeeeaasnbees

Pytania dotyczace postaw mieszkancow Gminy Ulan-Majorat dot. elektromobilnosci

15. Czy posiada Pan/Pani elektryczny srodek transportu? (prosze wybraé wszystkie wtasciwe
odpowiedzi)

S

samochéd hybrydowy

samochdd elektryczny

rower elektryczny

hulajnoga elektryczna

nie posiadam

INNE, JAKIE? oeeieiiiie et et ertee e e s eeeee e e s bbeee e s tteeeeeataeeeessaraaeeesssreeesannses

16. Czy rozwaza Pan/Pani zakup elektrycznego srodka transportu w perspektywie najblizszych
10 lat? (prosze wybrac wszystkie wtasciwe odpowiedzi)

ok wnN e

tak, samochodu hybrydowego

tak, samochodu elektrycznego

tak, roweru elektrycznego

tak, hulajnogi elektrycznej

nie rozwazam

INNE, JAKIE? 1eeeiieiieie et ee e e e st te e e et te e e e e bbeeeeeataeeesesasaeeeeenneeaeanasnnees

17. Jakie czynniki powstrzymujg Pana/Panig przed zakupem pojazdu elektrycznego? (prosze
wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)

RAREE S A

wyzsze koszty zakupu

brak lub ograniczona liczba punktow/ stacji tadowania

zbyt dtugie tadowanie pojazdu

ograniczony zasieg pojazdu

marka motoryzacyjna, ktérej samochdd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji
elektrycznej

INNE, JAKIE? ooeeiitiieee et ree e e et e e e e et ae e e e s e teeeee s taaeeeennsaeeessnseaeaeassseeesannseennenn

18. Jakie profity mogtyby Pana/Panig przekonaé¢ do zakupu pojazdu elektrycznego? (prosze
wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)

1
2
3.
4.
5
6

~

wieksza wiedza w zakresie dostepnych technologii

mozliwos¢ uzyskania dofinansowania

ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu

niski koszt eksploatacji

dostateczny zasieg jazdy na jednym tadowaniu

systemu udogodnien dla uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych (np. wydzielone miejsca
parkingowe przy obiektach uzytecznosci publicznej, tadowarki do pojazdéw elektrycznych
umozliwiajgce darmowe tadowanie)

dbatos¢ o srodowisko - ekologia

INNE, JAKIE? ooeiieiieie e e e e e e e e e e e e te e e e eeeeeessasatsbeaeaeaeeaesasansbeaeeaeeeaas sees

126 |Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Ulan-Majorat

V. Pytania dotyczace kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Ulan-Majorat

19. Czy zdaniem Pana/Pani rozwdj elektromobilnosci jest istotnym kierunkiem rozwoju Gminy?
(prosze wybrac jednq odpowiedz)
1. jest najwazniejszym
2. jest waznym
3. jest umiarkowanie waznym
4. jest niepotrzebny
5. nie mam zdania

20. Czy uwaza Pan/Pani, ze na terenie Gminy powinny zosta¢ wdroZone nastepujace elementy
w zakresie transportu? (prosze wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)
1. wypozyczalnia rowerdw klasycznych

wypozyczalnia rowerdw elektrycznych

wypozyczalnia samochodéw elektrycznych

wypozyczalnie hulajndg elektrycznych

wypozyczalnie skuteréw elektrycznych

wprowadzenie autobuséw elektrycznych do komunikacji wewngtrzgminnej

budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy szkolne)

dostosowanego do przewozu niepetnosprawnych

zadne z powyzszych

INNE, JAKIE? oeeeiiiieie et et ee e e e se e e e e e e st beee e sentteeeeeataeeeeesaeaaeeesssreeesennees

Nk wnN

L ®

21. Czy gdyby byta w Gminie mozliwo$¢ wypozyczania/skorzystania z wyzej wymienionych
elementéw w zakresie transportu to czy korzystatby/korzystataby Pan/Pani z niej? (prosze
wybrac jednq odpowiedz)

1. tak
2. nie
3. nie mam zdania

22. Czy uwaza Pan/Pani, ze na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone nastepujace elementy
w zakresie infrastruktury transportowej? (prosze wybrac¢ do trzech najwaziniejszych
odpowiedzi)

1. stworzenie ogdlnodostepnych punktéw/stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

2. stworzenie bezptatnych miejsc postojowych pojazdéw elektrycznych

3. stworzenie wiat i systemu przechowywania dla jednosladowych pojazdéw elektrycznych

4. tworzenie systeméw typu Smart City w Gminie (np. aplikacji mobilnych wskazujgcych
wolne miejsca w punktach/stacjach tadowania, w wiatach rowerowych, wizualne systemy
informacji transportowej na sieciach drogowych),

zadne z powyzszych

T o] o [T T 1 <L PSS

b

23. Prosze podaé konkretne miejsca w Gminie, ktére Pana/Pani zdaniem s3 najistotniejsze pod
wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury ogdlnodostepnych punktéw/stacji
tadowania i miejsc postojowych pojazdow elektrycznych?
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